











3 oktober 2013.

JAG FORSOKER
SOMNA OM.

NU BEHOVS INTE
DEN HAR BOKEN.

JO, TYVARR.

Deadline ar egentligen forbi, men jag dr min egen forlaggare
och har makten att gora vad jag vill med mitt eget. Tankarna
mal om den hir boken, som jag talat om lange, fotograferat
mycket for, antecknat och antecknat, men inte fatt ihop till ett
sammanhang pé sidorna mellan omslaget.

Nu nér dngesten tuggar pa och haller mig vaken tinker
jag: egentligen behovs den inte? Slappna av, lamna egot.
Malet ar nétt, omvarlden har vaknat och sett vad som &r pa
gang i kommunen och reagerat. Jag har skrivet slutet annu
tidigare pa morgonen. Lagt mig, men inte somnat om.
Tankarna vill inte slappa. Boken behovs inte, maler det ena
stunden. Kanske av lattja. Och jag slipper att limna ut mig
ytterligare, med risk for att sagas om den nu skulle raka bli
recenserad.

Syftet med boken var att gora en hogst personligt be-
skrivning av politiska handelser i Trelleborg. Ett dokument i
bokform skulle kanske fa beslutsfattare att till slut inse konse-
kvenserna av vad som ér pa gang.

Fa stopp pa ringled och 6stlig hamninfart. Gora bittre.

Nu vet de, utan bok. Lansstyrelsen, Trafikverket och
manga andra har sagt skarpt nej till kommunens planer.

Jag stiger upp. Sétter mig vid datorn. Det &r morkt. Den
stora skdrmen lyser skarpt.

Jag tanker: jo, det dr saker som behéver berittas, tankar
som jag vill formedla. I ord, och kanske 4n mer i bild. Jag har
ju lovat en bok. Om 12 dagar ska den tryckas. Och kommun-
styrelsen kimpar vidare trots alla nej. Sa det gor vi ocksé.

Ett ansprakslost inldgg i den lokala valdebatten, sa hér
knappt ett 4r innan det dr dags att rosta. Med en gemensam
ndmnare: vilket pris far Trelleborg och dess invénare betala
for att vara transitkommun for lastbilar? Men, det dr mer 4n
sa. Det handlar om mod, att vaga vélja En annan vdg. Poli-
tiskt. Miljomassigt. Ménskligt. For véra barn, barnbarn och
alla som kommer efter. Vi véljer framtiden nu!
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Vill jag vara med pa nagon valsedel? Jag vet érligt talat
inte. Ena stunden alskar jag det politiska livet. Hamrar ner
idéer och tankar som jag bombarderar min omvérld med.
Nista stund vill jag ldmna det hela. Star inte ut med det
politiska spelet. Hatar det! Vet inte var jag hor hemma. Ar
bara besvirlig. Politik dygnet runt. Las hir! Ar dom kloka?
Kinslor i svall. Nu ldimnar jag. Det far vara nog. Jag orkar
inte. Och jag skriver det.

Sedan tillbaka igen.
F-n, det gér inte att ge upp matchen.
Det ar en besatthet.

Vill du astadkomma négot, se till att kimpa.

Boken blir verklighet. Den visar tva sidor: den morka
som enligt min uppfattning kraftigt hotar miljo, natur och
hilsa, men framfor allt det vackra som bade kust och slatt-
landskap rymmer. I allt detta ett politiskt, ménskligt ansvar.

Det ar en beréttelse om fyra ar som fritidspolitiker, lingre
reflektioner och kritiska inldgg varvat med dagboksfunde-
ringar nedtecknade under &ren pa Ostra Stranden.

Tack, LottaBodil, du 4r gift med en halvgalning. Lite lug-
nare idag 4n f6r nagot ar sedan da jag gang efter annan klev
in i hallen, galen av vrede 6ver vad som sagts pa det senaste
politiska métet. I grunden var det ditt “fel’, att jag hoppade in
i den hir vdrlden. Vart kampen? Hoppas det. Puss, hjdrtat.

Tack, Tom Nystrom och Christer Dahlberg, som lyssnat,
diskuterat och inte minst ldst och gett viktig input. Tack till
alla er andra som berittat och engagerat bidragit med syn-
punkter och information, 6ppnat dorrar, lanat ut stegar och
liftar for att jag skulle kunna ta mina bilder.

Matilda, Ellinor och Walter - boken tilldgnas er och
alla andra sma barn som blir vuxna och har ritten
att fa leva i en virld ddr vi dr rddda bade om varan-
dra och den miljo och natur som ska vara till glddje
for mdnga generationer efter oss och er.



Inledning

YEn dag ska ni alla har och de som sitter i fullmaktige
sta till svars for de beslut som fattas nu. Domen kommer inte att
vara nadig fran kommande generationer.”

Det var knappt min rost bar. Jag hade lyssnat pa 16sningar
om plank pa 3,5 meter och om att vigen skulle sdnkas med
30 centimeter for att minimera risken att farliga dmnen skulle
rinna in pa skolgarden. Om bullernivéer som skulle klara
gransvirden. Och en karta med ett rott streck, som I6pte rakt
over vart hus.

Vi dr ndmligen grannar med hamnutbyggnad och plane-
rad ny infart.

Forst pa kvillen efter moétet i Samhillsbyggnadsndmnden
minns jag orden fran motet i radhuset.

Det handlade om luften i Trelleborg och om en ny de-
taljplan fér Ostra Skolan, som dr granne med jirnvigen och
en ny tankt infart for lastbilar till hamnen.

Jag sitter som ersattare i ndimnden, vilket innebér att
jag far lov att yttra mig, men inte rosta. Jag kan ocksé lagga
forslag, men inte delta i nagra beslutsdiskussioner mer 4n nar
fragan kommer upp i ndmnden och inf6ér det métet redan
behandlats av ett arbetsutskott.

Det ér da jag yttrar mig och den hér dagen var det manga
och stundtals kidnslosamma kommentarer fran min sida. Pa
morgonen hade nimnden gjort en "utflykt” for att studera
naturomraden i kommunen. Deltagarna fick da ocksa se var
den tankta ringleden var planerad och de miljéansvariga
kunde, som jag upplevde det, inte dolja att detta inte var na-
got som gillades. I 6vrigt diskuterades inte mer kring ringled
och hamn, mer 4n att jag langst fram i bussen fick en chans

att informera om de tvé tinkta infartsalternativen, som bada
drabbar tusentals manniskor.

Hamnbolaget har satt kommunen i ett skruvstidd och
alibi 4r kommunalrddet Ulf Bingsgards drom: Sjostaden. Ett
omréde modell Véstra Hamnen i Malmo eller Hammarby
Sjostad. Forforiskt presenterat i Fordjupning av dversiktsplan.

Det ser vackert ut, dr en god tanke; 6ppna upp havet mot
centrum. Vem vagar gd mot detta? Vad hdnder med den
politiska karridren eller som tjansteman: forlorar jag mitt
jobb. Pa métet informerades om att chefen for Samhallsbygg-
nadsférvaltningen, Claus Pedersson, hade avgatt. Eller fatt
sparken. Ordférande i nimnden, Patrik Holmberg, visste inte
vilket - eller ville inte siga nagot. Claus hade haft den tuffa
uppgiften att sla ihop tva forvaltningar som haft problem:
miljé och plan/byggnad.

Han hade fatt sparken. Beskedet kom négra dagar senare.
Trots att s manga visste om att han fatt ga och jag hade fatt
hora att nagon lackt till lokaltidningen, sa skrev TA forst
om detta nar kommunen skickat ut ett pressmeddelande.
Hur tajta 4r banden mellan TA och kommunstyrelsen var
min omedelbara tanke? Bara en timme innan nyheten om
Pedersens avgang sldpptes pa nitet hade jag skickat ett mail
till nyhetschefen och en reporter med anledning av en artikel
om detaljplan for just Ostra skolan. Jag skrev bland annat:

Det handlar inte bara om buller, utan ocksd om ut-
sldpp, inte minst partiklar. Det blev vid nimndens mote
tummen ner for SOS forslag om utokad miljétillsyn,

relaterat till hilsorisker, av farjorna som angor Trelle-
borg. Inte overraskande, med tanke pa att luftproble-
men fortfarande bara handlar om grdnsvirden och i
stora stycken simuleringsberikningar. Om det skulle
goras mdtningar mellan kl 7 och 9 pd morgonen, da
barn ldmnas pa dagis, ungdomar gar till skolan och
vuxna till arbete etc, kanske det blir andra resultat. . .
Och hiilsoriskerna handlar inte om grinsvirden. Det
handlar inte heller om ldngvarig exponering. Bifogar
vart forslag och en bild, som visar hur ndra lekplatsen
infarten dr. Bifogar ocksa ett utdrag ur Naturvdrdsver-
kets internationella forskningsprogram SCARP.

Alla dr fartblinda av Sjostaden. Den ligger 20-25 dr
fram i tiden. Risken dr uppenbar att Hamnbolaget i sin
desperation tvingar fram lastbilstrafik langs stadsgatan.
Det innebdr norra visterving, Kyrkokopinge, Mellanko-
pinge, Dalkdpinge, Dalajir, Fagerdingen, Korsholm, Ost-
ra Stranden . . . Hus kommer att rivas, lastbilstrafiken
kommer utanfor dorren (nota bene: jag tycker inte det
dr acceptabelt pd vister!). Ar folk medvetna om det?

Det dr kanske virt att titta ndrmare pd planerna. Jag
foljer girna med och visar hur Trelleborg dr pa vig att
skaffa sig en modern vallgrav i form av asfalterad vig
mot Soderslitt. Virderar vi inte mdnniskor, landskap
och natur bittre?

ag finner den hér anteckningen/
texten nér boken &r i det ndrmaste
Kklar, korrekturlasning aterstéar. Be-
tammer mig for att den maste med
och dndrar. Igen. Varfor?

Kommunens miljétalesperson har
for tredje gédngen pé en vecka skrivit
ett langt debattinldgg i Trelleborgs
Allehanda om “att Infrastrukturlos-
ningarna behévs - nu, i var tid”:

“Oversiktsplanen 2030 syftar forst
och framst till att skapa en god livs-
miljo for vara barn och barnbarn.”

Det ar den hir typen av asikter som
inte far st oemotsagda.

Andras Szederjesi, min mangarige
vin och designer, formulerade 2010
mina miljé- och hélsotankar med
babyn och gasmasken.

”Ni mdste provocera for att fa
mdnniskorna att reagera”, sa han.

Den hir boken &r ingen medve-
ten provokation, utan anteckningar,
bilder och édsikter under snart fyra ar
som fritidspolitiker.

Rikard Lehmann
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AR DET INTE DAGS ATT GILLA LAGET? NEJ!

Nya pirarmar ramar in hamnen som flyttas cirka 500 meter
osterut (hitdt), den lingsta dr 2 kilometer. Storre delen av om-
rddet innanfor pirarmarna dr idag utfyllt. Totalt dr det en yta
motsvarande ca 80 fotbollsplaner, med plats for 600 lastbilar.
Ett av alternativen for infart ir en tunnel fran Ostra korset
via Scans gamla slakteri, byggnaden till vinster. Pdstdendet
att hamnen flyttats fran centrala Trelleborg overensstdmmer
knappast med verkligheten. Kommunens oversiktsplan till ho-

ger visar hur ringleden dr planerad fran Skegrie over dkerland-
skap, genom byarna till ett tinkt truckcenter. Vig 9 fran truck-
center gar 25-50 meter fran bostdder. Bara i det Ostra omrddet
talar vi om 1 000-tals médnniskor som direkt berérs. Rikna in
hela strickan och det blir kanske 20 procent av invdnarna.

Oversiktsplan 2010

I Sambhidllsbyggnadsndmnden sdger ledamoter till mig: Rikard, Trelleborgs kommun e

det har gatt sd langt redan, gilla ldget, lat oss gora det bista av
situationen. Nej, detta dr ett lige jag aldrig kan gilla.

Firmbeee vy e b bals el e rsplir
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DELSEGER, KAMPEN FORTSATTER.

Under mina fyra ar 4r det en mening som etsat sig fast i mitt
medvetande nér det giller Trelleborg.

“Vi kan inte ta hdnsyn till ndagra fiskehoddor pa
Ostra Stranden.”

Trelleborgs Hamnbolags VD Tommy Halén fillde kommen-
taren vid ett naringslivsmoéte i Parken 2010 och hamnens
planerade utbyggnad. Det har gatt snart fyra ar sedan jag fick
Klart fér mig hur férédande planerna var.

Det ér enkelt att tala om forflugna ord, att hamnchefen
bad om ursikt, men bakom meningen star det faktum, att
Hamnbolaget styrt och stallt i Trelleborgs kommun. Det
finns en arrogans mot kritik och det ar kinsligt att ifragasatta
hamnens verksamhet. Av forklarliga skil. Hamnen har och
spelar fortfarande en viktig roll for transporter och godsflode
till och frén Sverige. Hamnen har ocksa i manga avseende
varit manga trelleborgares identitet. S& som Kockums var en
gang i tiden for s& manga Malmaébor.

Niér jag skriver detta har 6versiktsplanen fordjupats
(FOP) och varit ute pa samrad. Medborgare och olika remiss-
instanser har fatt tycka till. Lansstyrelsen och Trafikverket har
varit mycket skarpa i sin kritik avseende infrastruktur.

Det blir nej till ringvdg och 6stlig infart.

Anda, oron finns dr. Efter ett mote i kommunstyrelsen
(KS), dagen efter olika yttranden presenterats, deklarar det
moderata kommunalrddet Ulf Bingsgard, att planeringen for
ringled med truckcenter och 6stlig infart fortsétter. Endast
Miljopartiet har i KS ifragasatt det hela och undrat om kom-
munens pengar inte kan anvéndas till nagot béttre dn fortsatt
planering av ndgot som redan ar kort?

Dirfor reviderar jag i sista stund hela boken. Utgangs-
punkten 4r nigot annorlunda 4n for en manad sedan. Risken
finns att den tunga kritik som manga delar med mig, riktat
mot sdvil hamnprojekt som ringled, géms och gloms. Att vi
glommer vilket vdldsamt ingrepp det ror sig om i fantastiska

natur- och kulturmiljoer. For att inte tala om halsopéverkan.

Trelleborgs moderata kommunalrdd kommenterade
Léansstyrelsens och Trafikverkets yttranden i Sydnytt:

“Tycker det dr vildigt cyniskt av staten att man

dr beredd att offra trelleborgarnas liv till foljd av
att man vill spara ndgra hundra tusen eller ndgra
hundra miljoner. . . genom att man vill dra trafiken
genom Trelleborg”

I Trelleborgs Allehanda séger han:

I ett stadsbyggnadsperspektiv och ett mdnskligt
perspektiv sd dr det mycket bittre med en tunnel
vid slakteriet, dd blir det néstan ingen pdverkan pd
Ostra Stranden alls.”

Lat mig direkt beritta att min familj bor pa Ostra Stranden.
Jag ar ordférande for Naturskyddsforeningen i Trelleborg,
medlem i Soderslittspartiet och erséttare i Samhéllsbygg-
nadsnamnden. Sjélvklart dr detta en partsinlaga.

Vi bor nira den strand som jag dlskar att vandra p4,
dérfor att den &r orérd, och som trots att den &r lite ruffigt
ra, ibland fylld av tang och illaluktande sorja, ger andrum.
Ostersjons nyckfullhet som véxlar mellan bitande vind och
idylliskt spegelblankt vatten fascinerar. Nar jag tittar ut gen-
om fonstret ser jag bade skola och hav; ibland kommer tagen
rullande till eller fran firjorna. Antalet har dock minskat
dramatiskt bara under de ar som jag bott pa Slakterigatan.

Om det vore sa enkelt att det enbart handlade om
marknadsvirdet pa vért hus hade vi flyttat for linge sedan.
Hela den bedrovliga processen kring hamnutbyggnad och
ringsledsplaner har varit psykiskt plagsam.

Det handlar om ansvar. Ménskligt, miljomassigt och
politiskt. Nar Bingsgard och andra talar om att det blir nistan
ingen paverkan pa Ostra stranden &r det ett uttalande som
inte far st oemotsagt.



— Centrum

Tunnel?!

Gamla slakteriet
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Kartan till héger pa sidan 15 visar en orienteringsskylt plac-
erad vid ett omrade som heter Fagerangen.

Det ér ett fint omrade. Mycket gronska. Luftigt mellan
husen. Invandrartitt. Ett omrade med sociala problem. Jarn-
vagen ramar in omradet vid den Ostliga sidan, l6per ut mot
havet. Vg 9 fran Ystad skir in fran oster och mot stadskar-
nan vésterut. Lings hela infarten fran &ster, rdknat fran det
planerade truckcentret, bor 2-3000 manniskor. Har finns
ocksé Ostra skolan med 300 elever. Det ar hir lingtradarna
ska komma in i Hamnbolagets och kommunstyrelsens fors-
lag. Mellan 2 000 och 3 000 langtradare varje dygn, éret runt.

Nistan ingen paverkan alls pa Ostra Stranden, havdar
kommunalrad Ulf Bingsgéard. Avstandet fran vigen till
boende- och skolmilj6 pendlar mellan 15 och 100 meter. Det
ar barnrika omréden. I ett nytt detaljplaneforslag, ndvandigt
eftersom skolan lever pa dispens trots att den byggdes 1884,
talar man enbart om bullerplank, inget om utsldpp av avgaser
och partiklar. Ordféranden i Bildningsndmnden, Lars

2 000-3 000 lastbilar/dygn

Mikkeld (M), sdger att det ar absolut nodvéndigt att behélla
skolan. Ordforande i Samhillsbyggnadsndmnden, Patrik
Holmberg (C), séger i en artikel i TA att han nu ar emot
ringleden och i en annan att man skyndsamt méste hitta en
annan placering for skolan. Ordforande i tekniska ndmnden,
Eric Samuelsson (M) ér i det ndrmaste foraktfull nédr krav pa
rejal utredning om 0stlig eller vistlig infart kommer p4 tal.

De har alla, liksom 6vriga politiska ledamoter i ndmnder
och fullmaktige, ett stort ansvar for det sitt man viljer att
informera medborgarna, savil direkt som via media.

I dag ser man allt fler Till Salu-skyltar som vittnar om
oron. Det handlar inte bara om lagkonjunktur eller stérre
krav pa lantagare, utan ocksa om spekulationerna kring ring-
led och hamninfart. Boende pé oster ér oroliga, trétta pa det
hela. Maklarna vittnar om att infartsfragan har inneburit att
manga tvekar att flytta hit och att det r svart att sélja husen.

En granne som dr ute med sitt lilla barn berittar att hon
och mannen nu ar bekymrade, de talar om att flytta. De har

- .

Fagerangen
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precis renoverat huset, som de
tagit over efter hans pappa. De
har vénner som ska flytta till
omrédet. De borjar ocksa tviv-
la pa sitt kop. Nu nér de borde
kanna lugn kommer oron och
tvivlen; psykiskt illamdende.
Min granne ér vil medveten
om vad Lénsstyrelsen och
Trafikverket skrivit i sina yt-
tranden, men kommunstyrels-
ens fortsatta kamp gor att hon
blir pessimistiskt installd.

Det ér darfor jag reagerar
sa starkt pa Bingsgards utta-
lande i TA.

L i O o
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"1 ett stadsbygg-
nadsperspektiv
och ett i manskligt
perspektiv si ar
det mycket bittre
med en tunnel vid
slakteriet, da blir
det ndstan in
paverkan pé Ostra
stranden alls.”

LS Bingsgdrd (M), koemimy
i

Vem kdmpar de styrande politikerna i Trelleborg f6r?
Inser de att bakom varje forslag, varje spekulation finns en

Ostlig infart (VO—

Ostra skolan
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ménniska som péverkas? Jag tvivlar starkt. Trelleborg med
namnda herrar i spetsen verkar ha fatt total hybris.

Roster mot hamnprojektet har avfardats med att de
klagande bara bromsar utvecklingen, gor Trelleborg till
en sovstad. Underbyggda kritiska argument, sett till savl
Hamnbolagets ekonomi som miljo- och hilsopaverkan har
mer eller mindre nonchalerats.

Hamnen har tillatits bygga ut och fatt kommunala garan-
tier pa 887 miljoner kronor. Kommunfullmaktiges ja till bor-
gensatagande for Hamnbolagets utbyggnadsplaner innebar i
praktiken att varje invénare, ung som gammal &r garant for
ett lan pa 20 000 kronor. 80.000 kronor for en 2-barnsfamilj.

Kostnader for det inledande arbetet med utbyggnad av
pirarmar och fortséittningen med det forsta firjelaget ligger
néra en halv miljard. Varje nytt firjelage kostar i storleks-
ordningen 240 miljoner kronor.

Nya pirarmar har byggts. En gigantisk yta som slukat
stora ytor av den enda naturliga tatortsnéra kustlinjen fylls ut
for att ha plats till 600 lastbilar. Det 4r en grotesk syn. Det ar
en hamn vars miljétillstand utgar ifrén en vistlig infart, men
som nu mer eller mindre satt kommunen i en utpressnings-
situation. “Vi har ju investerat sa oerhért mycket i detta. . .
vad hdnder om vi inte fortsitter? Pengar i sj6n?”

Nir detta skrivs &r Hamnbolaget nominerat till kommun-
ens Samhillsbyggnadspris. Jag forstar inget.

Projektet har analyserats av andra oberoende parter.
Anda fortsitter kommunstyrelsen som om inget har hént.
Det ar uttalande som Ulf Bingsgérds som gor att det hela
maste granskas dnnu mer.

Underbyggda kritiska argument, sett till savdl Hamnbola-
gets ekonomi som miljo- och hilsopaverkan har mer eller
mindre nonchalerats.

Omvirldens synpunkter betyder inget. Bingsgard tycker
att staten agerar cyniskt. Nér statsminister Fredrik Reinfeldt
besoker Trelleborg, for att se hur forskoleverksamheten
bedrivs, lobbas det intensivt fér ringled.

Det dr mycket som kdnns markligt de hir dagarna efter
att olika remissyttranden inkommit. En lang kamp mot
det som jag och ménga andra upplever som en katastrofal

Lunchprat
om ringva
till hamneﬁ
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16sning &r inte 6ver. Det ar tydligt.

Sten Bjork, som under ett antal ar varit anstilld som
konsult av Hamnbolaget f6r CleanShip, ett nyligen avslutat
projekt for mer miljéanpassad sjofart, fortsatter envetet att
proklamera for ringled, truckcenter och 6stlig hamninfart.

Sten ar socialdemokrat, tidigare ordférande lokalt. Han
sitter ocksé i Samhillsbyggnadsndamnden. Ar miljépolitisk
talesperson i kommunen.

Han sitter i en naimnd med ansvar for miljo och tillsyn.
Han har rostat ner ett forslag om utokad miljétillsyn av farty-
gen som lagger till i Trelleborg.

Han kdmpar for hamnens utbyggnad och krav pa ringled.

Att manipulera med sanningen

I inldgg efter inldgg pa lokaltidningens debattsidor har Bjork
hévdat sjofartens fortrafflighet nar det géller arbetet med att
stdlla om till mindre miljopaverkande 16sningar. Ett ut-
markt arbete for att fa forandring, men det finns idag inte en
tvingande atgard, vilket ocksa kritiserats. Det enda som kan
forandra ar lagstiftning och regelverk.

I ett inldgg den 10 oktober skriver han om Stena Lines
utvecklingsarbete kring metanoldrivna fartyg (egentligen
dimetyleter, ett bransle som tillverkas ur metanol).

Stena Line gor en ambitids och serids satsning. Det som
ar det allvarliga &r att Sten Bjork invaggar ldsaren i tron att
Stena Lines pilotprojekt mer eller mindre ar klart att séttas i
drift i storskaliga sasmmanhang. Sa ér det inte.

Pa férjan Stena Scanrail, som fraktar gods mellan Géte-
borg och Fredrikshamn, testas metanol som bransle i tva
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hjalpmotorer. Hjalpmotorerna producerar el. De driver inte,
lite forenklat, fartygets propeller. I skrivande stund har man
problem med kopplingar mellan hjalpmotorer och me-
tanoltankar som placerats pa dick.

Metanol anvinds som drivmedel inom speedway och
vid flygning av modellflygplan (Ny Teknik 2 april 2013).
Det Stena Line gor 4r innovativt och om det utfaller vél bra
miljomassigt.

Mailet ér att under 2014 testa det i full skala pa passager-
arfartyget Stena Germanica. Dérefter om det 4r lyckosamt
planerar Stena Line att stalla om 25 férjor fram till 2018.

Men, och detta ar viktigt, Stena Line signalerar varningsflagg:

o Detir ett pilotprojekt. Mycket aterstar innan allt ar klart.

o De goda kalkyler som fanns nar projektet inleddes ar
inte lika lysande idag. Priserna har utjimnats.

« Tillgangen till metanol dr ett orosmoment. Metanolen
utvinns bland annat ur skogsbransle. I framtiden ser Ste-
na Line att I6sningen dr metanol tillverkad ur naturgas.

o Det finns ingen infrastruktur eller logistik.

o Sakerhetsfragor méste losas. Varken metanol eller natur-
gas (LNG) r riskfria.

o Det dr inte aktuellt att stilla om éldre fartyg, oavsett hur
forsoken faller ut.

Allt ar battre dn dagens hogsvavliga eldningsolja. Mycket
battre. Men naturgas ér ett fossilt bransle, som bidrar till
vaxthuseftekten.

Sten Bjork skriver om paradigmskifte, gigantiska mil-
joforbattringar och att Trelleborg dr pa vég att bli en av

varldens renaste hamnar.

Han skriver ocksa: “I vatten har den moderna firjetrafiken
i vdr hamn redan helt slutat att sldppa ut andra vitskor dn
rent vatten.”

Jag har hort annat om detta, om arbetsmiljon och dven
att medarbetarna i hamnen fatt munkavle; tala inte om var
arbetsplats. Jag vet att arbetsmiljon ifrégasatts. Rederierna
vill ha sa kort landtid som méjligt, vilket i sin tur skapar en
stressad arbetsmiljo pa déick och i hamn med 6kande risker
for personalen. Ménga internationella lastbilschaufforer arbe-
tar under narmaste slavliknande villkor. I Skane gick under
kort tid 60 akerier i konkurs. Transportsbranschen ar hart
pressad vilket paverkar hela kedjan.

Hur ménga av fartygen som anlinder till Trelleborg kan
klassas som moderna? Stena Lines farjor lar inte vara aktuella
for installation av exempelvis scrubbers. Det ar f6r komplic-
erat, for dyrt.

Elanslutning forutsétter minst tre timmar vid kaj. Annars
ingen nytta. Ett fartyg kan lastas och lossas pa 2 timmar.

Varken Stena Lina eller andra rederier hycklar: vi vill ta
miljoansvar, men ingen har rad att ga i spetsen och dra pa sig
okande kostnader. Marginalerna ar sa sma. (P1/Klotet).

Konkurrensen inom rederindringen dr knivskarp.
Ekonomi gér fére milj6. EU:s svaveldirektiv, som trader i
kraft 2015, innebér att fartygen maste drivas pa lagsvavlig
olja eller vélja andra mindre miljépaverkande branslen.

Det ér brattom. Sjofartens utslapp innebér arligen 50 000
for tidiga dédsfall inom EU. I Ostersjon har vi 2 000 fartygs-
rorelser per dygn. Fagelbestandet minskar. Bottendoden har

17



18

okat otickt snabbt. Virst drabbat dr Ostersjon Ingen mat i
havets kretslopp, ingen fisk, inga livsmedel. (Science).

I debattinldgget namner Bjork ett antal EU-toppar vid
namn och han skriver: “Det hogprioriterade statliga och over-
statliga ansvaret att av miljoskdl pa alla sitt verka for att 6ka
godstransporterna mellan EU-ldnderna sjovigen utgor kdrnan
i hogprioriterade dtgdrdsplaner for Ostersigomridet med
syftet att 6ka godstransporterna mellan EU-linderna sjovigen
sprangvis inom en femdrsperiod.”

Prognoserna pekar mot att Europa drabbas av an mer
lastbilstrafik de narmsta aren. Det blir I6nsamt att lossa last
i Spanien och Frankrike och transportera norrut, eftersom
svaveldirektivet fordyrar sjétransporter. Pa lang sikt och med
det klimatallvar vi talar om blir det omstéllning och det finns

ett EU-direktiv som syftar till att minska lastbilstransporter-
na. I ett kort perspektiv 6kar antalet lastbilar.

Fartyg tar stora godsvolymer och ju ldngre transport
sjovagen desto mindre klimatpéverkande.

Detta 4r den stora podngen. Med 6kande krav pé sjofar-
ten, som dr en stor fororenare, blir det lysande miljémassigt.

Varfor ska vi da skapa incitament for dn fler lastbilar
rullande mellan Trelleborg och Stockholm?

78% av lastbilarna till Mélardalen kor via Skane. Mer-
parten av godset frén Trelleborgs hamn rullar inte bara
genom staden utan ytterligare 60-70 mil. Det mest rimliga ur
miljosynvinkel vore att ta godset via vatten sé ndra slutdes-
tination som majligt, inte fortsétta att skapa incitament f6r
okad lastbilstrafik.

Trelleborg och Skéne blir ritt och slétt transitled for last-
bilar, med 4n mer miljopaverkan. Utbyggnaden i Trelleborg
borde engagera ocksa andra kommuner langs transportva-
gen. Inte minst maste hamnarna samverka mer. Men fram till
Almedalen 2013 har Trelleborg stillt sig utanfor samverkan.

Bjork skriver i sin debattartikel om “hamnforberedelser
som gor det mojligt att fordubbla transportkapaciteten. . . . for
nationens och EU:s bista” Han skriver om en redan milj6effe-
ktiv hamn, en av vérldens renaste hamnar, etc.

Det ar overdrifterna jag reagerar sa skarpt pa.

Ar det ansvarsfullt mot invidnarna i Trelleborg att ta i

med alla dessa 6verord. Om Bjorks — och Hamnbolagets —
forhoppningar skulle bli verklighet handlar det om en nistan
fordubbling av antalet lastbilar. Fran dagens ca 2 000 lastbilar
till ndrmre 4 000! Varje dygn, aret runt. Langt mer 4n en
miljon lastbilar, som med en ny motorled far kora en langre
stricka runt staden, med dkande utslipp. Ar inte detta fjirran
fran klimatsmart agerande?

Glém jarnvagen. Den dr redan 6verbelastad i Europa.
I Trelleborg har nergangen i gods varit dramatisk. Fére
Oresundsbrons tillkomst fraktade firjorna via Trelleborg
drygt 135 000 jarnvagsvagnar. Under 2013 ldr antalet vagnar
stanna under 25 000! Hamnbolaget har nu ocksa uttryckt oro
avseende paverkan kommande tunnel Danmark-Tyskland.

Bjork skriver om Dalkopingeédn, som ligger i de ostliga
delarna av Trelleborg och som paverkas av bade ringled och
planer pa ett truckcenter:

“Kommunens tjdnstemdn foresprakar for dvergdngen
over den kinsliga Dalkopingedn fysiska kompen-
sationsdtgdrder som helt skyddar denna d och dess
dalgang”

Vilka tjansteman? Pa tekniska forvaltningen? Jag tvivlar pa
att tjainstemén pd miljosidan foresprakar detta. Det handlar
om en NY motorled for lastbilar 6ver hogklassig dkermark
genom naturkénsliga omraden!

Bjork talar enbart om sjofart, aldrig om hur 6kande last-
bilstrafik paverkar milj6, natur och hilsa.

Det fordunklar konsekvenserna av planer pa motorled
vilket spar pa vixthusgaser och 6kar utsldppen av partiklar.
Detta med risk for trelleborgarnas halsa, i synnerhet barnen
ar i riskzonen.

I en annan insdndare signerad Bjork, ocksa den skriven
efter remissyttranden kring férdjupning av 6versiktsplan,
skriver han om “en helhetssyn pé var miljo”. Det gors mycket
som 4ar bra i Trelleborg, det bedrivs spannande grona projekt,
men det presenteras ocksé grova 6verdrifter och felaktigheter.

Bjork skriver i sin insdndare den 11 oktober; min egen
stress och frustration blir an mer pataglig nér jag ldser:

“Vi har ocksd i kommunen nu kommit igdng med den
viktiga verksamheten Green Room, ett paverkansarbete,

for att fa nya industrier, som vill etablera sig hdr, sd
ndra kontinenten det gdr att komma. . . osv®

Det later bra, men dr inte med sanningen 6verensstdm-
mande. Green Room 4r, enligt kommunens hemsida:

“Green Room riktar sig framst till entreprendrer i olika
faser - fran de som dnnu inte har startat sitt foretag
till de som borjar bli etablerade - med koppling till tre
breda branschinriktningar:

- transport och logistik
- jordbruk och livsmedelsproduktion

- kulturella och kreativa néringar”
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Jag minns forsta gangen som jag stdllde mig fragande till
Bjorks sdtt att kommunicera projekt. Det handlade om ett
pilotprojekt for utvinning av biogas ur tang. Nér det skulle
starta 2011 intervjuades Bjork i DN (16 augusti), dar han
berittade att Trelleborg nu dragit igdng produktion av biogas
fran den ting som forstor stranderna.
- Om vi inte gor ndgot dt strinderna gdr det inte att
bada. Dd samlas algerna i stora higar som ligger och
ruttnar, sdger Sten Bjork, ansvarig for miljofragor i
kommunstyrelsen.

Jag citerar vidare ur artikeln i DN:
— Vi gor det hdr for att vi vill ha rena strinder och en

ren kust sd att vi kan bada om sommaren. Men roligas-
te av allt dr att det ekonomiskt gar ihop for oss. I dag
kors vart va-verk pa diesel och el. Men det slipper vi i
fortsdttningen, siger Sten Bjork.

Det fanns en hake. Anldggningen i Smyge var inte tagen i
drift. Det var och ir fortfarande olika pilotprojekt kring rot-
ning av tdng och alger. Inget fungerar kommersiellt.

Sten Bjork, Ulf Bingsgérd och andra “proffspolitiker” ar
inte vem som helst. De har genom sina mandat extra stort
ansvar. Bade sett till uppdrag och Trelleborg som varumaérke.

Instans efter instans domer ut kommunens 6versiktsplan
nér det giller ringled och hamninfart. Svaret blir nya PR- och
lobbyinsatser for att med alla medel trumfa igenom det som
nu fatt nej.

I Samhaillsbyggnadsnamnden patalar centerpartisten och
nimndsordférande Patrik Holmberg vikten av en ringled.
Nar TA frdgar honom och andra i de olika partierna om
deras syn efter att yttrandena presenterats, ar han emot
ringleden. Kanske har han fatt kalla fotter eftersom LRF Syd
ocksa ifragasatt en motorled 6ver den bérdiga slatten?

Catherine Persson, socialdemokratiskt oppositionsrad,
vice ordforande i Hamnbolagets styrelse, ér positiv till bade
vag och infart. SD menar att det ar ok om Sverige betalar och
vill istéllet dra infarten via vdg 108.

Det ar Miljopartiet som kdmpar emot i KS och Soder-
slattspartiet som drar det stora opinionslasset.

Notan hamnar hos trelleborgaren som far betala.

I Rikets och EU:s tjanst.

Det ursprungliga omslaget.
Fordandrades eftersom kritiken fran
Lansstyrelsen, Trafikverket, LRF
och andra instanser kdndes som en
befrielse. Det dr dags att arbeta for
en annan vag, tanka i nya banor.
For natur, miljé och mdnniska.




11 juli 2013. Dalabadet.

Bilder luktar inte.

Stranden dr rensad. Traktorerna har ldmnat rejila spdr,
ndstan som i ilska over att de tvingats ner pd "de bortskdmdas
strand”. Stadens strand, men som en hog tjidnsteman sa nir
tdnguppropet pagick som vdrst: ni dr bortskdmda pd dstra
stranden. Stadens strand, all invanares strand, herr tjdnste-
man. Du dr till for invdnarna, inte tvirtom.

Sa pratar jag med foraren som rensat strinder sedan 1994.

Det ricker med en rejil rensning pd viren, sen har vi inte
problem med det grona, ménniskorna som gdr pd stranden
haller med sin ndrvaro undan ogrds.

Vackra strander. Pd kommunens hemsida, not in real life.

Det dr som att silja sur mjolk. Vacker forpackning stinkande
innehdll.

Bilder luktar inte, tinker jag.
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Hundra steg ut pa Dalabadets
sponsrade brygga.
Planka efter planka,
namn efter namn.
Ensamt morgondopp.
Naken. Hopp i vattnet.
Vinden som torkar.

Pa med shorts och trija.
Boxarhuvan upp.

Den skiona kinslan

av befrielse.




There's no business on a dead planet.
Connie Hedegaard, tidigare dansk klimat- och miljominister,

numera EU-kommissionar.




31 mars 2013. Ostra Stranden.
“Vi kan inte ta hinsyn till nagra
fiskehoddor pa Ostra Stranden.”

Hamnbolagets VD Tommy Halén fick be om ursikt for sitt
uttalande om fiskehoddor, den dir septemberkvillen 2010.
Men orden ringer fortfarande hos oss som var i Parken, pad ett
ndringslivsevent med Yacit Shelbat-Persson som initiativtagare
och moderator. Temat var hamnutbyggnaden och dess pdver-
kan pa ndringslivet i Trelleborg.

Det handlar inte om “ndgra fiskestugor pd Ostra Stranden,
utan om ett kulturarv fran 1800-talet. Pratar med Borge Mi-
kelssen som har bott pa Ostra Stranden i néstan 35 ar. Han dr
dansk, har jobbat bade pa firjorna och pd “Gummifabriken”.

Nr vi triffas, en sen virdag ndgra dr efter tillstillning-
en i Parrken, ligger snon kvar.Vi pratar om idyllen pd Ostra
Stranden, som hotas och han konstaterar lakoniskt:

“Jag har inte sd ldngt kvar att leva, sd det kommer inte att
berora mig. Men, det dr sorgligt om det blir verklighet.”
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Ett ar fore valet 2010
DET AR HAR KAMPEN STARTAR.

Ny ringled? Nej! och Ja.
Vi har en battre plan. gronkommun.nu

mo fick jag och reklambyran som jag drev uppdrag som

innebar en spannande insyn i framtidsfragor. Ett av de
forsta projekten, i samband med starten av Vistra Hamnens
utbyggnad, var att skapa ett material som 6vertygade medar-
betare internt inom Sydkraft (E.ON) om det riktiga i att satsa
pé fornybara 16sningar i den nya stadsdelen.

Isamband med bade brobygge och Vastra Hamnen i Mal-

I dag dr det en sjalvklarhet att tdnka fornybart och om-
stallning. Vastra Hamnen och Bo01 har 6ppnat dorrar for
E.ON som féregangare inom héllbara energilésningar.

Foér mig personligen innebar det att mitt miljéengage-
mang fordjupades. Davarande Sydkraft satsade ambitiost pa
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forskning och utveckling. Vi som byra och konsulter arbe-
tade kommunikativt med spannande framtidsprojekt kring
bioenergi, vindkraft, vitgas och mycket annat.

Jag flyttade sjélv till Vastra Hamnen 2002 och fick uppleva
en fantastisk expansion, som de forsta dren mest praglades
av kritik och kanske avundsjuka? Nér Turning Torso blev
hyresritter och inte luxudsa bostadsritter forsvann i ett slag
kritiken. Bron var byggd, f6ljdes av Hogskolan, kanske den
viktigaste av satsningarna eftersom Malmo i ett slag for-
vandlades fran industristad till kunskapsstad, darefter Hyllie
och Citytunneln. I dag rankas Malmé som den fjarde mest
kreativa staden i varlden. Innovation ar nyckelordet.

Att i en bok om Trelleborg sitta fram hakan och séga, att
Malmo finns i mitt hjirta for evigt, 4r att svéra i kyrkan. Jag
alskar det méngkulturella Malmo, den puls som idag préiglar
staden. Med mojligheter och problem. Jag foljer det politiska
och ser hur Ilmar Reepalu, arkitekten som ritade den fysiska
kartan, med 6dmjukhet ser hur det nya Malmo ocksa skapat
problem, fraimst kring integration. Nu ér det sociala héllbar-
hetsfragor som star dverst pa dagordningen.

Men, det dr den stad i Sverige dir invanarna dr mest ndj-
da 6ver sin egen stad. Det finns att lira, av gott och ont.

2009 flyttade jag till Trelleborg, Ostra Stranden och ett
nytt liv med Bodil. Bérjade pendla till kontoret i Malmé och
forsta resan med buss till och fran Trelleborg var en chockar-
tad upplevelse.

Alla lastbilarna pa véster. Limmeltaget av orange bussar
genom Malmo. Dessa koer.

Redan forsta dagen borjade vi diskutera miljofragor vid
koksbordet och jag bestimde mig for att géra nagot mer dn
att bara debattera hemma och med véinner: jag skulle engage-
ra mig politiskt.

Gick ambitiost igenom de lokala partiernas program.
Milj6 var inte nagot som fanns pa dagordningen mer dn hos
Miljopartiet. Besokte nagra partiméten och blev medlem.

Full av energi presenterade jag mina tankar. Det var ocksé
i den hir vevan jag blev medveten om planerna pa hamnut-
byggnad och ringled.

Vénnerna i Miljopartiet hade en tilltalande 16sning, som
skulle bade ge en battre milj6 pa véster och i centrum. Vi sa-
tades pd kommunikation; korde bussreklam, gjorde hemsida
och fick bra uppmérksamhet. Den 13 februari 2010 publicer-
ades min forsta debattartikel i egenskap av fritidspolitiker:

“For ett och ett halvt dr sedan flyttade jag till Trelleborg.
Jag chockades av fyra saker:

Lammeltaget av orange bussar for pendlare till och frin
Malmé. Trafikkaos.

Dundrande lastbilar till och fran Trelleborgs hamn.
2 000 om dagen. Avgaser och buller. I rusning blir det
mdnga lastbilar per minut.

Tio bensinmackar i centrala Trelleborg.
Firjor pd tomgidng.

Jag studerade de olika politiska partiernas program. Ingen
bortsett fran Miljopartiet hade miljofragor som ndgot
centralt i sitt program. Jag engagerade mig i MP lokalt.
Ett litet parti som fd verkar ta pa allvar. Vi har pa olika
sdtt forsokt att fd igang en diskussion kring ringled och
hamnutbyggnad/flytt.

Vi har vunnit en (1) seger i kampen: remissforslagen till
oversiktsplanen kommer att stillas ut parallellt med kom-
munens forslag. En liten seger for demokratin.

Men jag kdnner sorg over det ldga engagemang som finns
och den egoism som préglar debatten. Pd vister ser man
losningen i att hamnen flyttas mer Osterut. Pa Oster, ddr
jag bor, upplever man fortvivlan och maktloshet over

att fa en motorvdgsinfart rakt genom boendemiljé och i
kanten av orord strand.

Jag tycker det dr forfirligt med den infart som finns idag.
Fruktansvdrt ur alla synvinklar. Oacceptabelt. Men att
flytta problemet hjdlper ingen.

Nir vil hamnen dr flyttad, den nya ringleden forddrvat
delar av landets bdsta dkermark dterstdr att forhandla
med industrierna pd vister. En miljard dr notan for det
forsta ekonomiska vagspelet med flytt av hamnen, vad blir
priset i steg 2? Vad kostar det miljomaissigt for Ostersjon?
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Vad dr vinsten for Trelleborg?

Framfor allt: betyder inte klimatet ndgot? 30 procent fler
lastbilar. Okad personbilstrafik. Storre firjor. Okat buller,
mer utslipp.

Ar det den hdr miljon vdra barn och barnbarn ska vixa
upp i? Kunde ni inte bittre, kommer de att siga till dig?
Varfor tinkte ni inte lingre?

Jag dr inte emot firjetrafiken. Jag inser ocksd att det mds-
te finnas utrymme for att ta sig fram billedes. Vi behover
en bra infrastruktur. Samtidigt sdger jag att vi behover
bli mer visiondra. Kollektivtrafiken - prio sparbundet -
mdste bli dnnu bdttre. Kommunen har potential i fraga
om turism, jordbruk och industri.

Jag tror inte pd en ny storhetsera for firjorna. Samordna

e lm g

U B g ey

T LR S P s e P
PR 1 i mepn

TP et vl jas

F hymin b m o oy, v 2
R -

Vit e iy i

farjetrafiken med Malmé, Helsingborg, Ystad och andra

hamnar. Konkurrera inte: Trelleborg forlorar den kampen.

Fa en nykter syn pa hamnens mdojligheter.

Vad vinner vi pa att Trelleborg i dnnu storre utstrickning
blir en genomfartsstad? Inte ens Berlin-tdget stannar hdr.
Ar Trelleborg en plats man dker igenom for att limna
skiten efter sig?

Det blev en kort tid i Miljopartiet. Jag forstod inte det poli-
tiska spelet, kopplingarna i olika ssmmanhang. Nér styrelsen
inte kunde ge ett entydigt svar avseende programmet infor
valet och relationen till Alliansen tackade jag fér mig. Min
uppfattning var att MP skulle vara helt fritt fran 6verenskom-
melser med den borgerliga alliansen. S& blev det inte.
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Den lokala motstandsrorelsen

FRAN HAMNGRUPPEN TILL SOS.

praktiken var det kort: det var majoritet i fullmaktige for
Iatt klubba 6versiktsplanen, med ringled 6ver Soderslatt

och hamnutbyggnad som dominerade inslag. Allian-
sen ledd av unga kommunalrédet Ulf Bingsgard, som fort
moderaterna till valseger 2006 och spréckt ett langvarigt
socialdemokratiskt styre, hade med sig socialdemokraterna.
Ett fullmaktigemote dterstod, innan sommarlov och valhost.
Det var mer eller mindre en formsak.

Mitt politiska engagemang hade svalnat, nar min hustru
en dag i forbigdende sa: “Det ska bildas ett nytt politiskt parti,
det &r mote i Vattentornet i kvéll. Gé dit och lyssna”

Bertil Larsson och Lars-Olof Flink, som hoppat av
Folkpartiet respektive Moderaterna, var initiativtagare. Det
var i sista minuten for att fa ihop tillrackligt manga namn till
giltigt valdeltagande i september. Tom Magnusson, reklam-
strateg, stod bakom ett uppldgg likt ett foretags varumérkes-
process. Det skiljde sig radikalt fran 6vriga partier.

Partiidéen hade vaxt fram i samband med aktiviteter for
den opolitiska Hamngruppen, som hade samlat manga an-
hingare, frimst pa Ostra Stranden. I dag har Hamngruppen
omkring 2 000 sympatisorer.

Det nya partiets namn var Soderslittspartiet, SOS, och
profilerade sig som ett granslost parti med sakfrégor i fokus.
Alltsé politik pa tviren. Valsedeln visade en bred representa-
tion. Programmet var definitivt intressant och handlade om
mycket mer dn motstand mot hamnutbyggnad.

Mitt arbete for Miljopartiet hade inte gatt obemarkt forbi.
Eftersom Tom Magnusson och jag verkade i samma bransch
fann vi varandra snabbt. SOS hade ett proffsigt uppligg.

Jag lyssnade, det mesta lit bra, men jag hade ingen brad-
ska med beslut. Visste att om jag engagerade mig skulle det
bli en intensiv sommar. Sa ar det bara.

Samtidigt kom en inbjudan frin Hamngruppen, en
“opolitisk motstdndsrorelse mot hamnutbyggnaden”. Fragan

Flygblad och personliga brev hem till politikerna gav resultat.

var om jag hade nagra idéer hur man skulle n& fram med
budskapen? Det var ett uppgivet gdng som hade samlats.

Hamngruppen hade en hemsida och Lars-Olof Flink hade
med en enastdende frenesi virvat sympatisorer. Men hur fa
politikerna att begripa, att hela projektet ar ett ekonomiskt
och miljomissigt vagspel?

Mitt forslag var tre brev som skulle skickas till samtliga
politikers hemadresser. Tre olika budskap:

o Ekonomi. Ett vansinnigt risktagande.
« Miljé. Storre hamn, fler lastbilar - 4nnu mer utslépp.
o Ansvar for barn, barnbarn och kommande generationer.

Plus en folder som skulle delas ut och aktiviteter i sam-
band med fullmiktige. Skisser presenterades och en strimma
hopp téndes. Strategin hade lyckats tidigare i Malmo, nar
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Réddningstjdnsten haft problem med att fa igenom sin bud-
get i fullméktige.

Hamngruppens tre brev gav nskad effekt. Socialde-
mokraterna backade, Oversiktsplan 2010 &terremitterades.
Starten pa ett febrilt politiskt arbete inleddes: Alliansen ville
till varje pris ha ett beslut fore sommarlovet och undvika en
valfraga. Det hade blivit ja i Miljodomstolen, som 6verkla-
gats, och gront ljus i alla andra instanser.

Det blev lang debatt i fullmaktige. Hamnutbyggnaden
delades upp i tre etapper, den forst var utbyggnad av pirar-
mar som fick ja i fullmaktige. Ingen utbyggnad fick ske innan
overklaganden av Miljodomstolens beslut fran april behand-
lats i Miljooverdomstolen.

Det blev ocksé beslut om fordjupning av 6versiktsplanen.

Virdefull tidsfrist i kampen och det starkte naturligtvis
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intresset for Sodersléttspartiet. Jag hade bestdmt mig for att
bli medlem och tillsammans med fraimst Tom Magnusson
borjade kampanjarbetet. De forslagna som var framtagna
byggde pa en kraftig polemisk “attack” p& Ulf Bingsgard. Det
var inget som jag kénde for. Den kontakt jag sa langt fatt med
den lokalpolitiska vérlden var ritt nedslaende. Den politiska
jargongen var sandladeaktig, priglad av personangrepp och
lag debattnivd. Jag ville se nytt, positivt, bort fran personan-
greppen. Tror att manga har liknande uppfattning.

Anslaget dndrades. Sex huvudomraden formulerades av
lika manga grupper. Ett kraftfullt program, som innehalls-
massigt utklassade ovriga partier med hastlangder.

Problemet var att fa ville se en nykomling i det politiska
etablissemanget. Mattias Karlsson, politisk redaktor pa Trel-
leborgs Allehanda, sag inget positivt med SOS och har kanske
varit den som sjungit hamnutbyggnadens lovsang hogst.
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Sjélv var jag dter i den lokalpolitiska hetluften.

Nir TA i borjan av augusti presenterade en opinionsun-
dersokning var det ett nedslaende resultat for det nybildade
partiet. I praktiken kdnde ingen till oss. Inte s& konstigt efter-
som hela kampanjstrategin byggde pa att chocka fran mitten
av augusti och fram till valdagen den 19 september.

Och chockade gjorde vi. En full6dig hemsida, lokala
flygblad, en tidning med 25 goda idéer i 10 000 exemplar och
inte minst annonsering under sju veckor pa TA:s hemsida.

For att inte tala om bussreklam med personligt profilera-
de budskap. Det var en kampanj som syntes.

Drygt 1 300 roster och tre mandat var en skréll och bor-
jan pa ett politiskt maktspel.

De medlemmar som grundade partiet och gatt in med
personliga ldn, fick tillbaka sina pengar efter valframgangen.
Varje mandat ger cirka 30 000 kronor per ér i partistod. Med
100 000 kronor som startkapital hade SOS gjort underverk.

Ulf Bingsgérd, som lett Alliansen till ny seger, hade be-
stamt sig. Soderslattspartiet skulle héllas utanfér makten till
varje pris. Den siste Bingsgard ville ha bredvid sig i kommun-
styrelsen, KS, var SOS ordférande Bertil Larsson. Skicklig
politiker men ocksa provokativ. Trots att vi var fjarde storsta
parti lyckades Bingsgard mandvrera det hela sa att SOS ham-
nade utanfor KS.

Det var ingen storre hyllning i TA till 6kad politisk mang-
fald, tvirtom. Som nystartat parti var det praktiskt omojligt
att kunna klara ett budgetforslag pa bara ndgra manader.

Kritik som i sig kan vara ritt, samtidigt vore det pa sin plats
att kanske kika lite narmre kring vad som faktiskt fanns i
programmet. Hamn och infrastruktur spelade - och spelar -
en visentlig roll. SOS har under tre ar visat sig vara det parti
som i forhéllande till representation presenterat Gverldgset
flest forslag. Knappast ett enfrageparti.

For mig var det en helt ny vérld. I min tidigare journalis-
tiska roll var det mest fokus pa idrott och reportage, ibland
samhallsfragor. Den politiska varlden var jag aldrig inne och
granskade. Jag hade alltsa ingen aning om hur lokalpolitiken
fungerade och det har varit en chockartad upplevelse. SOS
hamnade, bortsett fran tre platser i fullmiaktige, helt utanfor
det politiska etablissemanget. Partiet var utmandévrerat fran
viktiga ndmndsplatser. Moderaterna, med Ulf Bingsgard som
kommunstyrelsens ordforande, styrde Alliansen, tillsammans
med Centerpartiet, Kristdemokraterna, Folkpartiet och Mil-
jopartiet. Fyra smépartier. Socialdemokraterna blev storsta
parti, men 4nda i opposition och med Catherine Persson
som ledare. Sverigedemokraterna hade fatt en tung posi-
tion genom ett starkt valresultat och Bingsgérds strategiska
agerande.

I det hér laget klev Socialdemokraterna in med ett erbju-
dande till Soderslittspartiet om tre ersittareplatser i ndmn-
derna. Bertil Larsson, ordférande, och jag traffade Catherine
Persson, Sten Bjork och Nils-Gunnar Snygg i Radhuset.
Samtliga med lang erfarenhet frén den politiska virlden.
Catherine har varit riksdagsledamot. Det var inget tal om
samarbete och dn idag dr jag forvénad Gver invitationen. En
kvalificerad gissning ar att Sten Bjork kanske trodde att vi
skulle bli medgorliga i hamn- och ringledsfragan. Sa blev det
inte, nagot vi klargjorde redan i radhuset.

Det miljdengagemang som jag visat gjorde att medlem-
marna nominerade mig till Samhallsbyggnadsnamnden,
som hanterar fragor kring planering, byggande och miljo.
Christian Ottergren, tungt namn frén foretaget Sandvik, blev
ersittare i Tekniska nimnden och Birgitta Nogeman, tandli-
kare, fick platsen i Socialndmnden.

Ingen rostratt, men vl ritten att yttra sig. Det viktigaste
av allt: insyn i vad som pagick.

De stora fragorna var hamnen och Véngavallen, dar Ulf

Bingsgard ville ha en ny arena och shoppingcenter i norra
delen av Trelleborg. SOS presenterade ett motforslag: skapa
ett fritids- och kulturomrade kring Vangavallen: Vanga Park.

Kommunens forslag gick ut pd att sdlja ett stort antal lo-
ger 4 2 miljoner kronor. Storsponsorn och beskyddaren Rune
Andersson sa nej. Vi vet hur det har gatt for Trelleborgs FF.
De svulstiga planerna lades pa is. Heder at Fritidsndmndens
ordférande Mats Svensson som stottade SOS tankar och en
utveckling av nuvarande Vangavallen.

De har ibland kints som att ropa ut i morkret. Lokaltid-
ningen har i praktiken visat mycket begransat journalistiskt
intresse for SOS tankar.

I december 2010 var det dags for mitt nésta debattinlagg,
i samband med klimattoppmotet i Cancun:

Vi kan inte och ska inte stinga hamnen. Men vi borde
besinna oss nir det galler utbyggnaden och stilla
fragan: dr detta verkligen rditt mot kommande genera-
tioner? Loser vi hamnfragan pd ritt sitt?

Hur kommer Ostersjon och den marina nationalparken
att paverkas?

Har konsekvenserna ndr det giller strommar och annan
paverkan utretts pd ett riktigt sitt?

Ar det riktigt att dra en tvd kilometer ling pir, birja
muddra for att sedan fylla igen ett vattenomrdde mot-
svarande ndstan hela Trelleborgs yta? Jag pastdr att det
blir virldens storsta parkeringsplats. Nir piren dr byggd
dr skadan skedd. Miljomdssigt och ekonomiskt.

Det var 6verord. Ytan som fylls igen motsvarar centrala Trel-
leborg. Men, debattklimatet borjade hardna. Tre privatperso-
ner hade som namnts 6verklagat Miljodomstolens beslut till
Hogsta Domstolen. Det fanns en liten, liten gnutta hopp.

I februari 2011 fick jag ett samtal fran Sten Bjork, da
ordférande hos Socialdemokraterna, konsult i Hamnbolaget.
Han fragade om jag hade tid for en fika. Jag tackade nej, var
pé mitt kontor i Malmo, skulle se en VM-match i handboll.

Vi tog samtalet per telefon och jag var milt sagt chockad
efterat. Sten ringde pé uppdrag av Hamnbolaget, som hade
ett erbjudande till de tre som &verklagat Miljodomstolens

beslut. Sannolikheten att 6verklagande skulle tas upp i HD
var liten, menade Sten, och det hela skulle bara férdréja
hamnutbyggnaden.

Erbjudandet var att Hamnbolaget kunde tinka sig att
betala upp till 500 000 kronor for att lata oberoende advoka-
ter granska huruvida det fanns nagon idé i att lita processen
fortsitta.

Jag lyssnade, tdnkte det har &r inte sant. Min medarbetare
var dér och var ocksa forbluffad. Sten berittade om sitt arbete
i hamnen och arvoden pa 1 000-1 1000 kronor i timmen

Det bista vore dnda om dverklaganden drogs tillbaka och
vi kunde komma igang, menade han.

Jag forklarade vénligt, att jag skulle framféra budet,
men undrade om han inte var medveten om min person-
liga instdllning till hamnutbyggnaden? Sten menade att
fordréjningen skulle innebéra 6kad miljopaverkan eftersom
muddringen kanske behovde ske under sommarhalvaret. . .

Om Sten enbart kontaktat mig hade det varit oméjligt att
lyfta fragan. Men han ringde dven Bertil Larsson, ordférande
i Soderslattspartiet, som ocksa blev kontaktad av Tommy
Halén, VD f6r Hamnbolaget.

Vi fick bida samma historia. Det hela togs upp i SOS
styrelse, som beslot att ligga 1agt. Vi ville inte skada (s).

I samband med en foreningstillstallning i Parken hande
det att Catherine Persson, oppositionsridet (s), satte sig bred-
vid mig. Jag skickade ett SMS till Bertil och fragade: Cathe-
rine ar hir, ska jag ta upp Bjorks erbjudande med henne? Ja,
blev svaret.

Catherine och jag gick ut. Jag berattade hela hdndelsefor-
loppet, bade en och tva ganger. Hon var lindrigt sagt chock-
ad, bad att f3 dterkomma.

Veckan efter ringde hon och bad mig upprepa det hela,
vilket jag gjorde. Hon skulle ta upp fragan bade i partiets
styrelse och som vice ordférande i Hamnbolagets styrelse.

Det var tyst under en tid och sé fick vi kontakt. Hon med-
delade att bade Sten Bjork och Tommy Halén inte kindes vid
ndgot samtal och att vi alltsa ljog.

Tiden gick. Inget hiinde. SOS beslét att avvakta. Varfor vet
jag egentligen inte. Vi hade inget samarbete med socialdemo-
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kraterna. Bortsett frdn forsta motet efter valet da de erbjod
ersattareplatserna hade vi inte haft ndgon kontakt.

Sjélv kande jag stark frustration. Motet med den lokalpo-
litiska varlden var inte vad jag hade hoppats pa. Det var inte
bara en positiv valframgéng.

Vi hade véra réster i fullméktige, men i nimnderna ar
det relativt tandlost ndr man sitter pa erséttareplatser. Det
tar ocksa tid innan man forstar vad allt handlar om. Négon
storre inkorning ar det inte fragan om.

SOS sdgs inte med blida 6gon. Aven om jag har en god
relation med medlemmarna i Miljpartiet var det inte popu-
lirt att jag valde SOS. Det kostade MP ndgra mandat, fick jag
hora, vilket i sig var smickrande, men kanske 6verdrivet.

Jag har f6ljt néstan alla fullméktigeméten, antingen i Par-
ken eller via lokalradion och det ar inga upplyftande tillstall-
ningar. Politiken i Trelleborg priglas av gamla motsittningar,
som ocksa speglade sig i SOS partimoten, som hélls infor
varje fullméktige.

Merparten av tiden kiandes som en diskussion om Alli-
ansens uselhet dn vad vi kunde gora for att fordndra det hela.
Det stod mig upp i halsen och vid ett méte rann sinnet 6ver.

Jag stillde mig upp och forklarade att jag ar trott pa att
hora om allt gammalt groll. Varfor gor vi inte nagot nytt,
nagot eget som utvecklar det utmirkta valprogram vi har?

Jag vill leva i Den Goda Staden! narmast skrek jag ut och
forklarade vad jag menade.

Det blev startskottet till ett kreativt och utvecklande tank.

Problemet for Soderslattspartiet var fortfarande att fa ut
budskapen. TA var inte speciellt intresserat av att lyfta nya
tankar. Oavsett vad SOS gjorde framstilldes partiet i sdvil
TA som i det politiska etablissemanget som ett enfrageparti.
Sé har det fortsatt, trots att motsatsen dr ldtt att bevisa, bade i
fraga om motioner och debattartiklar.

Véren 2011 lanserades Den Goda Staden, ett brett
program inom olika omraden. Fér Alliansen stod hamnut-
byggnad, ringled och bygget av ett nytt Vangavallen, fot-
bollsarenan, kombinerat med shoppingcenter hogst pa listan.
Planerna pa shoppingcenter fick kritik internt, nar ordféran-
den i Fritidsndmnden, Mats Svensson (KD) gick emot.

Jag bestimde mig for att starta en blogg: Ditt Parlament
och att arbeta med mailutskick for att lyfta intresset for
bloggen. Som kommunikator har jag lang erfarenhet av saval
internet, webb som sociala medier. Om inte lokalmedia var
intresserat fick vi skapa vért eget forum.

Lars-Olof Flink, en av SOS-grundarna, virvade idogt
sympatisorer och mailadresser, vilket gjorde att vi fick ut
budskapen till drygt 1 300 mailadresser. Inledningsvis var
bloggen en del av SOS, men efter ett tag bestimde jag mig for
att kora den som en helt personlig blogg. Sé ér det én i dag.

Det fanns en tanke om att en dag kanske starta en lokal
nittidning. . . Bloggen fick ett bra bemétande. Manga lasare
och relativt flitig debatt.

Det forsta inldgget handlade inte helt 6verraskande om
just hamnen och 4n idag 4r det samma argument. Skillnaden
ar att hamnutbyggnaden inte gick att stoppa.

Da stillde vi foljande fragor:

o Har hamnen, som omsdtter 200 miljoner kronor, verkligen
rad att investera 1,2 miljarder kronor? Malmé hamn invi-
ger sin nya storsatsning i september. Stockholm satsar pa
ny hamn. Goteborg, Helsingborg och Karlshamn investe-
rar. Stena Line, som driver Scandlines, satsar pa Karlskro-
na. Risken for en kraftig 6veretablering som endast gynnar
rederierna dr uppenbar.

o Varfor ska Trelleborgs invinare ga i borgen for byggandet
av etapp 1, den 2 kilometer ldnga piren? Hur pdverkar den
en redan dalig havsmiljo och det planerade marina reser-
vatet vid Skare? 335 miljoner kronor dr mycket pengar.

Hur paverkar Fehrmarnforbindelsen trafiken 6ver Oster-
sjon? Forlorar Trelleborg dn mer tdgtrafik? Och blir det dn
mer fokus pa lastbilar?

o Vad hdnder med jdrnvigstunnel Helsingborg-Helsingor?

e Hur paverkas miljon i Trelleborg och i Skane? Buller och
avgaser. Det kommer att ta minst 20 dr innan det dr aktu-
ellt med en ny infart. Det hart drabbade vistra omrddet,
drabbas dn virre. Har vi rdd att utsditta morgondagens
generationer for detta?

Lat hamnen ligga kvar. Stéll skarpa miljokrav snabbt. Avgas-
rening omedelbart. Invénarnas hilsa ska inte lida i vdntan

25 hallbara idéer

far vart Trelleborg och Sodersiiot

pé att fartygen viljer for miljon battre branslen. Talet om
biogasdrivna fartyg ar langt borta. Vi méste agera nu.

o Bygg snabbt Cityringen fran Maglarpsrondellen, med en
hamninfart genom vistra industriomrddet och tunnel
sista biten till farjorna.

o Satsa pad ett truckcenter i véstra industriomrddet. Inga
problem med avgaser i hamnen, som dter kommer trelle-
borgarna till glidje.

o Setill sd att omrangering av jirnvigsgods sker centralt,
utanfor tdttbebyggt omrdde.

o Kriv att staten tar ansvar om hamnen dr en angeldget for
hela Sverige.

Losningen med infart och truckcenter har utvecklats, och

i stora drag héller all argumentering 4n idag. Tank om det

funnits intresse for diskussion och samspel.

Idéerna flodade. Vi foreslog att kommunen skulle moder-
nisera Vangavallen och binda ihop utomhusaktiviteter med

Din rast. Ditt forum.
jalp oss att gora Sydkusten
till vﬁrldens hasta lage!
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DITT PARLAMEN

Infor valet 2010 presenterades en bred kampanj med mdnga
spannande tankar. Bussreklam, utskick till hushall, personlig
bearbetning, hemsida mm. Viren 2011 startades dittparlament.
se, en blogg som idag drivs helt privat.

Savil valprogram med starkt fokus pd webb och kommunika-
tion och bloggande var politiskt nytinkande.

allt som redan fanns i nyrenoverade S6dan, handbolls- och
ishockeyanlaggning. I anslutning till Vangavallen foreslogs
ett friskvérdscentrum och ett nybyggt kultur- och konserthus
som trelleborgarna sa lange efterlyst och som kunde bli Kul-
turskolans centrum: Kultura. Vanga Park - ett bra samlings-
namn, tyckte vi.

Hela idéen var att bygga skapa att gronstrék fran Stads-
parken och upp till Vangavallen. I planerna fanns ocksé att
fortdta staden, utnyttja de manga "bombhélen” som finns -
och fortfarande finns kvar —och fa fart pa byggande.

Vara anhangare tyckte om idéerna, men i 6vrigt var det
tyst. Socialdemokraterna i Samhallsbyggnadsndmnden har
under de drygt tre &r jag suttit inte visat ndgot storre intresse
for nya tankar eller idéer. Det har inte varit nadgot generdst
mottagande, kanske mycket beroende pa kritiken mot infra-
strukturplanerna, men ocksa brist pa nytdnkande.
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LOGNEN BLIR OFFENTLIG.

Det blev sommar och semester. Irritationen steg dver att
Bjorks agerande fatt ga obemairkt forbi. Jag bestimde mig for
att lagga ut en artikel pd bloggen dittparlament.se. Detta lag
insprangt i ett lite langre inldgg:

Ditt Parlament.se

T N R ik BTl MF il NN

”Vad gor socialdemokraterna i Trelleborg? Jag undrar
igen. Partiets miljoprofil och talesman - av hamnen
inhyrd konsult - skriver det ena debattinligget efter
det andra i TA om hamnens fortriffliga miljoagerande.
Nu ska man ta hand om skiten som fartygen i drtion-
den slippt ut i havet. Det dr bra. Jag skojar inte. Men
var var han tidigare? Och han hdvdar att det i princip
dr klart, att systemet dr igang. I vilket fall som helst,
vigrar han svara pd raka fragor pd TA:s insdndarsi-
dor. Likadant var det nér han i yviga ordalag talar om
biogasdrivna fartyg.

Har TA undersokt det faktum att hamnen var beredd

att betala advokatarvoden i samband med overkla-
gandet av Miljédomstolens beslut? Jo, for att se om det
verkligen fanns anledning att 6verklaga, om det inte
vore bttre att dra tillbaka overklagandet. Ja, nu har jag
skrivit det som retat mig otroligt mycket. En och annan
lir héivda att jag ljuger, men det var fler dn jag som fick
det "generdsa” erbjudandet.

Ja, nu har jag skrivit det som retat mig om det ekono-
miskt och miljomdssigt vansinniga sitt som foreslagits.

Vad dr det for en luddig vision om att Trelleborg
kommer att blomstra bara for att nuvarande hamn blir
storre? Den byggs ut ENBART for godstransport.

Hanteringen dr en skam fran borjan till slut och jag star
for varje bokstav!”

Andreas Martensson, journalist pa TA, snappade upp
inlagget och borjade grava. Under nagra dagar var det stora
rubriker. Men alla inblandade blanekade.

Det hela kindes 4n mirkligare.

Det hela skulle dock utredas. Och bli an svarare att forsta.

"Hej Jonas!
h011), tar vi oss friheten att skriva till dig.
Inte nog med att vi har tapp

vittnen till att Tommy Halén faktis-
ordforande Hamnbolaget, RED:s ti

narvaro.

Brevet som forandrade allt, trodde vi

SANNING UTAN KONSEKVENS.

lla fornekade kdannedom om att det skulle ha fore-
kommit samtal mellan Hamnbolagets parter och mig
och Bertil Larsson, Soderslattspartiet.

Under sommaren hade det gjorts en utredning angaende
“olampligt sprakbruk av bolagets VD Tommy Halén”. Ordfo-
rande Jan Isaksson (M) ledde utredningen och Hamnbolagets
egen advokatbyra Mannheimer Swartling fick uppdraget.
Advokatbyran hade ocksa en egen representant i Hamnbola-
gets styrelse, sa ndgon opartiskt utredning var det knappast
tal om. Slutresultatet blev en muntlig redogorelse for styrel-
sen och att inget kunde bevisas. Halén menade att det var
jargongen i en ganska tuff hamnmiljo.

Sedan foljde alla turerna kring Sten Bjérks och Tommy
Haléns erbjudande om advokathjélp. Det slutade som sagt
med fornekelse och allt hade sakert varit frid och fr6jd for
Hamnbolaget om inte tva medarbetare slutligen reagerat. De
skrev ett brev till Jonas Rosenkvist, kommunens davarande
chefsjurist, idag kommundirektor, dar de visade i punkt efter
punkt pa ett mycket mérkligt agerande frén ledningen.

Brevet blev offentlig handling. Jag publicerade det pé Ditt
Parlament efter samrad med personerna som avslojat det
hela. De visste att loppet mer eller mindre var kort f6r dom i
bolaget. De vagade knappt visa sig pa stan; de var ridda. De-
ras kritik handlade om att jamstélldhetsarbete motverkades,
det rimliga i dyra konsultavtal (Sten Bjork) for miljotjanster
nédr man hade egen miljéansvarig, om frigetecken kring en
ny medarbetare som tagit med sig avtal frén sin forre arbets-

b . 1.
Med all respekt for att "Det &r i forsta hand en fraga for bolagets styrelse att hantera” ( TA den 29 juli

at fortroende for VDn for linge s

< rande). Nu backar han dessutom upp VD i media 1
o O ooy Kkt har kontaktat Soderslattspartiet,

llagg) har tagit upp detta i styrelsen bad

Varen 2010 fick xxx, ett avtal av Tommy Halén som han bad

edan, vi har inget fortroende for Jan

dia med logn efter 16gn. Vi bada ar dire.kta
likasa att Catherine (Persson, vice
e utan och med Tommy Haléns

henne ta hand om. Avtalet hade han fatt av

givare, en nedlagd utredning om sexuella trakasserier med
mera.

Droppen som fick bégaren att rinna 6ver var 16gnerna om
kontakterna med Soderslittspartiet! De bekraftade i brevet
till Rosenqvist att savil Bjérk som Halén haft kontakt med
Soderslattspartiet och att det varit uppe pa styrelsemote.

Nu skulle ordférande Jan Isaksson ga till botten med det
hela! En oberoende utredning skulle géras. Under Isakssons
ledning! Uppdraget gick till advokatbyran Hamilton och
advokat Erik Danhard.

Utredningen var ett skamt. Betréiffande det som rérde
mig och Bertil Larsson var det f6ljande fragestéllning och
direktiv till utredaren, fran Isaksson:

”7. VD ”tar lagen i egna hinder” och ir beredd att
lagga 500 tkr pa advokater. Styrelsens ordforande
ljuger och VD ljuger.

(Forutsattning till Hamilton:)

Notering: Pastaendet har uppfattas som att invindning-
ar gors mot att verkstéllande direktoren foreslagit S6-
derslattspartiet att 1ata ett privat skiljeforfarande prova
fragan om utsikterna att f4 prévningstillstand i Hogsta
Domstolen avseende 6verklagat miljoprévningsirende
rorande hamnutbyggnaden, for vilken kostnaden har
uppskattats till 500 tkr.

Den externa utredningen skall utreda vilket foreslag
som verkstillande direktéren understallt Soderslatts-
partiet samt om forslaget utgor mutbrott (bestickning).”

Utredningen kom fram till att Tommy Halén kan ha brutit
mot lagen om skydd for féretagshemligheter nér han tog
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emot dokument som rérde CMP (Copenhagen Malmo Port).

I 6vrigt visade utredningen, enligt Hamiltons jurist, inte
att ledningen skulle gjort nagot oegentligt.

Mattias Karlsson, ledarskribent pa TA, skrev i en artikel
med rubriken: Som man ropar fir man svar:

”Forst och framst, det ér bra, till och med nédvandigt, att
en oberoende part har gjort utredningen. Vad 4r dé resulta-
tet? Det ar klent”

Issaksson konstaterade att det hela kunde liggas i kom-
munens arkiv. Saken utagerad.

Undrar egentligen hur Catherine Persson kinde sig?
Hon hivdade bestamt att hon lyft frégan i styrelsen. Detta
fornekas av de inblandade med férevindningen, att inget ar
protokollfort. Catherine var naturligtvis i en ytterst kénslig
situation nér hon tvingades konfrontera sin egen socialdemo-
kratiske ordforande.

Det var en pinsam utredning och Hamnbolagets arrogan-
ta beteende har fatt fortsétta. I samband med att utredningen
offentliggjordes fragade Andreas Mértensson om min asikt:

— Jag tycker det dr graverande att de inte pratat med mig,
jag var ju den som Sten Bjork kontaktade forst, var mitt svar.

P4 sensommaren var det dags for forsta motet i Samhélls-
byggnadsndmnden. Det var spént i forrummet till sessions-
salen. Sten Bjork kom fram till mig och jag konfronterade
honom med den enkla fragan:

- Sten, ringde du mig?
Han pratade om allt annat. Jag stéllde fragan igen:

- Sten, for andra gangen. Ringde du mig?

Anyo ett svar om allt annat och hur svart det var med
Soderslattspartiet och vilket helvete Ditt Parlament stllt till
med. I rummet var det spant. Alla vintade pa att gé in till
dagens mote.

- For tredje géngen. Det maste vara oerhort enkelt att
svara pa fragan. Ringde du mig? Ja eller nej!

- Jag ringde, men for att diskutera lite kring olika fragor.

- Tack, Sten. Jag behover inte veta mer. Det ricker.
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Den politiska varlden kdndes olustig. Jag skrev pa bloggen: ey

Det dr bara en sak, med risk for att vara tjatig: jag 5 ' 7
accepterar inte att bli kallad lognare! "

Fullmdktige dr kommunens hogsta organ. Inger Hans-

son heter vdr ordforande, just det vir ordforande; du

representerar mig och alla andra i Trelleborg! Tycker =
du, Inger att detta som skett dr ok? Catherine Persson -

dr du nojd? Jag har fragat innan och jag gor det igen:

Ar det sd illa att jag inte begriper, att ndgra logner far - : y
i tala? e ol e e - = ol

vi tdla? - ¥4 Saw e - > J

Eller dnnu vérre: dr stolen ni sitter pd viktigare in ol o i 2 &, T

sanning och moral? i

Jag bara undrar.

Min politikerkarridr i Trelleborg ldr inte bli ldngvarig. { iy et e W

Ar inte intresserad av det hiir spelet.

PS Hur vet du som ldser detta, att det inte dr jag som !
ljuger? Eller vad sdger att Bertil Larsson i Soderslitts-

partiet talar sanning? Det vet du inte. Sd otdckt dr det.
Men jag vet och det ricker. DS ’
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Alla dessa anteckningar langs Ostra Stranden

Naturens kraft.

Hur paverkar mdnniskans ingrepp naturen?

Den hdogra bilden tog jag den 9 december 2009, den ovan
knappt tvd dr senare. Den gemensamma néimnaren dr att
kustlinjen lever. Ibland dr det berg av tang, for att ndsta dag
vara ren sandstrand, tangen bortskoljd av vigorna.

Otaliga ir bilderna jag tagit av hamnutbyggnaden. Staketet
som precis blivit forldngt vittnar om vad en 2 kilometer lang
pir kanske kan innebdra. Den dr dnnu inte byggd.

Jag far hora fiskarnas berdttelse, om hur utbyggnaden i
Ystad paverkat strandlinjen, den fafinga kampen i Smyge och
Gislovs helvete med tingen.

I oversiktsplanen talar man varmt om kustens betydelse.
13 kilometer ldnga promenadstricka. I framtiden.

Om man inte kan virda dagen, hur kan vi lita pd att det
blir bittre i framtiden?

-
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20 maj 2013. Infart och parkeringsplats.

Hamnbolagets provokation.

Hur mdnga gdnger har jag varit hir? Ingen aning. Tusentals
bilder, lika mdnga tankar och lika ofta: varfor?

Minns forsta gangen jag fick det berdittat: Tva pirarmar, den
lingsta 2 kilometer. Utfyllnad for lastbilar och kajer motsva-
rande 80 fotbollsplaner. Ndgon i det politiska ldgret sa: det blir
bittre miljo for city och strinder.

Detta ir en f d strand.
City dr 500 meter bort.

Han sa ocksd:
- Blir det inte bra kan man ju alltid silja fyllnadsmassorna.

Bilden visar pd en total provokation och ett forakt for de demo-
kratiska spelreglerna. Hamnbolaget har foregripit hela infarts-
processen genom att forbereda for ostlig infart ldngs jarnvig
och strandlinje trots att miljotillstdnd utgdr fran véstlig infart.

Vansinnet griper tag i mig.

-
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Miljdmassigt och ekonomiskt vagspel

MANGA FRAGOR, FA SVAR.

Trelleborgs Hamn har spelat en viktig roll i stadens

utveckling under arhundranden och gor det fortfaran-

de. Hamnen ér en del av stadens identitet och historia,
liksom "Gummifabriken’, Trelleborg AB. Men forutséttning-
arna for verksamheten har dndrats dramatiskt under senare
ar. 2008 noterades rekord i fraktat gods, men dérefter har det
stagnerat och i synnerhet jarnvagstrafiken har minskat.

Hamnbolaget ags till 100 procent av kommunen. Om-
sittningen 2011 var néstan 203 miljoner kronor, vinsten efter
skatt 1,3 miljoner. 2012 var motsvarande siffror 192 miljoner
kronor respektive 87 000 kronor. Skulderna uppgick till drygt
670 miljoner kronor.

Under 2012 hanterades totalt drygt 170 miljoner ton gods
i de svenska hamnarna, varav 10,8 miljoner ton i Trelleborg,
alltsa sex procent av den totala méngden. Totalt var det en
minskning med 2 procent jamfort med éret fore och nivéerna
ar nistan tillbaka till 2004 &rs nivd(Trafikanalys). Antalet far-
tygsanlop minskade med 4%. Hamnens milj6tillstand baseras
pa en tillvixt till 17 miljoner ton - hur ska det ga till?

Sverige ar ett exportberoende land. Konjunkturen ar
svag, osakerhetsfaktorerna manga. Transportbehovet globalt
har minskat. Okande miljékrav och dyrare brinsle dr nagra
faktorer, men ocksa att det i framtiden inte blir lika attraktivt
att ldgga ut produktion pa andra sidan jordklotet. Varken
lonemassigt eller etiskt forsvarbart. Ravaror kan inte skickas
runt jorden for olika foradlingsprocesser. Vi ser ocksa en tek-
nisk utveckling i tillverkningsindustrin. Okad mekanisering.
Produkterna blir mindre. Tank teve, sa forstar alla.

Mot detta star naturligtvis utvecklingen av e-handeln,
som innebar att mer skickas direkt hem till oss. Men kost-
nadskraven och smartare logistiksystem innebér att rederier-
na kommer att striva efter an mer optimering i logistik.

Dessutom och det kan inte understrykas tillrackligt
ofta: Det ér inte forsvarbart ur miljoperspektiv att skapa
incitament f6r 4n mer lastbilstrafik pa véra végar, inte bara i
Trelleborg och Sverige utan i hela Europa.

Detta bekriftas ocksa av Christer Dahlberg, styrelse-
medlem i Soderslattspartiet, som skrev ett yttrande rérande
dversiktsplanen (FOP). Christer har 40 ars erfarenhet inom
internationell industri, mestadels inom Inkdp och Logistik,
samt under manga ar ingaende i féretagens koncernledning.

Vi mdste inse att det konjunkturlige som priglade
dren 2006 -2008 var en tillfillighet. Det kommer inte
tillbaka inom overskddlig tid. Boston Consulting Group
visade i vdras pd en analys som forutspddde att upp

till 75 000 jobb tyvirr kan forsvinna inom Sveriges
tillverkningsindustri fram till 2020. Aterigen tyvirr,
men héga lonekostnader, en stark krona, svirigheter
med att rekrytera kompetens driver vira framgdngsrika
internationella foretag att flytta produktionen for att
behalla global konkurrenskraft. Tillverkningsindustrins
andel av BNP har sedan 1995 minskat till runt 12 %, ca
30 % reduktion, och det fortsditter.

Detsamma giller for mdnga andra EU-ldnder. Produk-
tionen kommer inte tillbaka, BRICT - linderna har
byggt upp sina produktionskapaciteter och vi i Sverige
madste utvecklas inom hogteknologi, tidnster, service,
turism mm. Jag vet inte vilka rdadgivare kommunsty-
relse och kommunfullmdktige haller sig med men nog
skulle ett uppdaterat och nyanserat omvdrldsperspektiv
kunna tjigna som en 6gondppnare och fi ledaméterna
att ifrdgasdtta savil de ekonomiska prognoser som de
tillvixtprognoser som Hamnbolaget ger.

Jag dr inte ekonom, men har haft egen verksamhet i mer én
25 ar och kan ldsa en resultat- och balansrakning hyfsat. Rén-
tekostnaderna okar i takt med lanebehovet. Var dr brytpunk-
ten dar intdkterna inte racker till for att betala rantor och
amorteringar? Ndrmar vi oss en krissituation?

Ett av de starkaste motiven for utbyggnad av hamnen
var krav fran rederierna pa utékade hamnytor eftersom de
skulle investera i nya férjor eller bygga om de éldre. Pastod
hamnledningen. Vid direkta samtal med TT-Lines ledning
fornekades detta. Nir SOS fullmiktigeledaméter stillt direkta
fragor till Hamnbolagets styrelseordforande Jan Isaksson
har det alltid varit svivande svar. En stunden har det varit
krav frén rederierna, i nasta har det varit n6dvandigt for att
Hamnbolaget ska kunna méta framtida konkurrens.
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Léagg dartill osakerhetsfaktorer kring rederinaringen gene-
rellt. Jag vet exempelvis att det var ménga turer innan TT-line
skrev pa ett nytt avtal.

Minga fragor, fa svar har varit genomgéende tema.

Helt klart ar att om Hamnbolaget inte dgdes av en kom-
mun, skulle troligtvis ingen bank stilla upp med lan f6r en
finansiellt sa riskabel verksamhet. Men nar kommunen 2010
och 2013 gick i borgen for 1an pa 882 miljoner kronor é4r det
alla invanare som garanterar att skulderna kan betalas.

Vilken bank skulle inte jubla 6ver den affaren?

Det innebr att varje nyf6dd borjar livet med en skuld-
sedel pa 20 000 kronor. En tvébarnsfamilj garanterar ldn pa
80 000 kronor. En kommun gér knappast i konkurs, utan det
innebidr i vérsta fall skattehdjningar.

Hamnbolaget har tillgdngar i form av mark som kan av-
yttras och bebyggas och det ar vad kommunen vill géra med
projektet Sjostaden. Havsnéra boende, som Malmds Vistra
Hamnen. Men det ar hogst osdkra tillgangar och bland annat
annat har Lansstyrelsen tydligt flaggat upp f6r manga frage-
tecken kring bostader si néra en tung industriverksamhet
som en hamn med gods- och lastbilshantering innebar. Aven
sett ur perspektivet att vi kan forvéinta oss havsnivahojningar,
med tanke pa klimatsituationen, finns det osikerhetsfaktorer.
Hamnen ar ocksa vad som kallas for riksintresse och i valet
mellan farjor och bostader *vinner” di det férstndmnda.

I Helsingborg, dér det finns tvingande regler for utslapp
fran fartyg, har kommunen fatt bakslag nar det galler byg-
gande av bostdder i néra anslutning till hamnverksamheten.

Den miljéodom som ligger till grund f6r hela utbyggnaden
av hamnen i Trelleborg forutsitter en vastlig infart.

I kommunstyrelsen ar det endast Miljopartiet som haft
avvikande ésikter kring hamnutbyggnad, ringled med 6stlig
infart och Sjostaden.

Socialdemokraterna varnar jobb och ser liksom Modera-
ter och 6vriga partier Sjostaden som ett lokomotiv for kom-
munens utveckling. Sverigedemokraterna siger ja, forutsatt
att staten star for kalaset. Smart héllning, da har man inte
behovt ta stdllning.

Alla inklusive Soderslattspartiet vill 6ppna upp staden
mot havet for att 6ka attraktiviteten. Det behévs ocksa
okad skattekraft i kommunen. Men inte ens det faktum, att
Skanska dragit sig ur projekt pa Maglarps strand eller att
Riksbyggen hoppar av ett spannande projekt pa bésta citylage
far kommunstyrelsen att stalla fragan: borde vi inte tdnka en
gang till?

Socialdemokraterna hévdar nar det géller hamnen att
man varnar om arbetstillfillen. I Férdjupning av 6versikts-
plan star det att "850 personer ér direkt sysselsatta i hamnen,
och édn fler i de foretag som bedriver verksamhet som har
direkt eller indirekt koppling till hamnen”. Hur méanga verk-
samheter finns det i dag i hamnen? Hamnbolaget sysselsatter
100 personer. Det finns inte ett akeri som snart har rad med
svenska chaufforer. Under férsta kvartalet gick 60 dkerier i
Skane i konkurs! Det dr en ur sysselsdttningssynvinkel rutten
bransch, ddr ménga nu arbetar under slavliknande villkor!

Kommunen tycker det ar fortraffligt att Dux och Pergos
lokaler nu dr tomma. Det &r atskilliga hundra arbetstillfillen
som forsvunnit, utan att kommunen gjort nagot. Pergo lar
enligt initierade kallor ha varit intresserat av satsa pa Trelle-
borg, eftersom man som s& ménga andra fordndrar sin globa-
la produktionsstrategi. Vi lar inte fd nagot svar pa riktigheten.

Styrolution, som har sin verksamhet ndrmast hamninlop-
pet och dir producerar polystyren, sysselsatter 50 personer.
Jag vet vilken arrogans dgarna bemétts med av kommunled-
ningen. ”Ni betalar ingen skatt har”, var en kommentar.

Drygt 40 av Styrolutions medarbetare bor i kommunen.

Bolaget omsitter cirka 1 miljard kronor, tjanar 100 miljo-
ner kronor. Vid ett tillfille sa Hamnbolaget upp avtalet, men
fick ta tillbaka uppsagningen.

Vad kostar det kommunen att ”bli av med bolaget”? Minst
en miljard. Vad kostar saneringen av hamnomradet? Minst
100 miljoner kronor, enligt experterna.

Och s vidare.

Om lobbyism och styrelseuppdrag
DAGS ATT UTKRAVA ANSVAR.

ilever i lobbyismens tidevarv. Hamnbolaget har
N / ett uppdrag av kommunledningen, som tillsatt en
bolagsstyrelse. Precis som i andra aktiebolag. Men
det kommunala bolagets styrelse har i mina 6gon ett storre

ansvar 4n det privata, eftersom man ansvarar for invanarnas
medel. En kommun har ingen vinstdrivande verksamhet.

Lét oss borja med lobbyismen. I april 2011 skrev Tom
Magnusson, varumarkesstrateg och forfattare till Soder-
slattspartiets grunddokument, och jag ett debattinligg pa
Newsmill. Har ar utdrag ur debattinldgget:

Vi dr mdnga som ifrdgasitter den planerade utbygg-
naden av Trelleborgs hamn. Den ekonomiska kalkylen
dr bristfillig. Mdnga trelleborgare bivar infor 6kade
bullernivder och luftfororeningar. Utbyggnaden dr helt
enkelt inte dimensionerad efter stadens kapacitet. Vi dr
ocksd mdnga som, trots vdr starka overtygelse, drabbats
av uppgivenhet infor de offensiva kampanijer som syftar
till att tysta kritiska roster i fragan.

Trelleborgs Hamn AB, ett av Trelleborgs kommun
heldgt bolag, har bestdamt sig for att genomfora hamnut-
byggnaden till vilket pris som helst. I priset ingdr bland
annat de konsulttjdnster som Trelleborgs Hamn AB
kopt under dren 2008-2010. Det dr inte konsulttjins-
terna i sig som dr utmdrkande i det hdr fallet, utan vad
de anvints till, ndmligen att bedriva opinion riktad till
politiker och medborgare i dgarkommunen.

Gullers Grupp var den PR-byrda som fick i uppdrag att
“ta fram och genomfiora en kommunikationsstrategi
vars syfte var att fa ansvariga politiker i Trelleborgs
kommun att fatta beslut och siga ja till utbyggnad och
flytt av Trelleborgs hamn”, enligt byrdns egen beskriv-
ning av uppdraget. Argument fran motstindare har
kartlagts och motargument arbetats fram, och resulterat
i en mdngd debattartiklar och nyhetsartiklar. Trelle-
borgs Hamn AB kipte dven en vision om att “skapa
Ostersjons modernaste klimatsmartaste hamn”.
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Ett kommunalt bolag, som omsdtter cirka 200 mkr

och gor en vinst pd bara ndgra miljoner, kompenserar
alltsa orealistiska visioner och bristfilliga underlag med
PR-kampanjer och for det enskilda dndamadlet kon-
struerade visioner, i syfte att paverka sina dgare som dr
kommunens invinare.

Vi stdr infor ett allvarligt demokratiproblem ndr Trel-
leborgs Hamn AB genom medier och lobbying forsoker
paverka samhdllsutvecklingen. Sjilvstindig propaganda
strider mot idén om att forverkliga folkviljan. Politi-
kernas uppgift forskjuts fran att instruera Trelleborgs
Hamn AB om vilken verksamhet som ska genomforas
till att hos viljarna forankra en politik som Trelleborgs
hamn AB har formulerat. Grinsen mellan information
och paverkan har blivit alltmer otydlig”

Inte olagligt, men ér det etiskt och moraliskt férsvarbart?
Infrastrukturminister Catharina Elmséter-Svard kom till
Trelleborg for att kasta bade forsta och sista stenen i hamnut-
byggnaden. En minnessten ska uppforas till hennes dra.

Karl-Petter Thowaldsson, LO-basen, bjods in och “blev
imponerad av hamnens storlek”.

Hamnen bjuder pé studiebesdk och Hamnens dag. I sig
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ok, men inte nar man under guidade turer talar om “forse-
ningar och nattligt arbete pa grund av medborgares 6ver-
klaganden” eller berittar for eleverna pa intilliggande Ostra
skolan att "deras skola ska rivas 2015 eftersom det ska bli
lastbilsinfart dér”.

Och Trelleborgs Allehanda dr pa plats och ger utrymme
for positiva nyheter kring det hela. Det har inte varit manga
kritiskt granskande artiklar om varkens hamnens ekonomi
eller hur ringled och 6stlig infart kan paverka manniskorna.

Mot Hamnbolagets PR-maskin star ideella krafter.
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I en presentationsbroschyr for Hamnbolaget finns ett citat
av Maria Wetterstrand, Miljopartiet. Jag mailar och stéller
fragan om hon 4r medveten om sin medverkan i broschyren
eller helheten i planerna, och hon svarar:

”Ditt mail dr for langt for att jag ska hinna ga igenom
det i detalj just nu. Men jag har inget minne av att de
fragat mig om att medverka i den dir broschyren. Och
citatet kinner jag inte heller igen i sin exakta utform-
ning, dven om jag tycker att det dr rimligt att staten
kan stodja vissa investeringar i hamnverksamhet da
battransporter dr energieffektiva.”

Under arets Almedalsvecka fanns Trelleborg och Hamnbola-
get pa plats, vilket jag tycker ar bra. Men nagon bra PR-akti-
vitet kan det ur Hamnbolagets synvinkel inte sédgas vara, trots
fyndig inbjudan dar kommunalradet utmanar Anders Borg.

L;-——w'—-':- _-—l;

Ministerns namn ristas i sten

Deltagare, oavsett politisk hemvist,
var i stort overens om tva saker:

o landtransporters miljopaverkan
maste minska

« transporter sjovdgen och i syn-
nerhet satsning pa kustnéra trafik
bor prioriteras.

Det talas allt mer om kommunala
utsvavningar ifrdga om svulstiga planer pa simhallar, fot-
bolls- och hockeyarenor. Makthavarna blidndas av en stol pa
VIP-lidktaren. Planer som hotar andra, primara kommunala
ataganden, som skola och omsorg.

I Trelleborg finns det all anledning att ifrdgasétta sam-
mansattningen av Hamnbolagets styrelse. Vilken insikt har
politikerna om affarsmassig verksamhet? Négra av ledamo-
terna har eller har haft intressen i transportbranschen och en
ledamot hade en hog befattning inom den bank som beviljat
lan. Det ar till stora delar samma personer i styrelsen som
sitter i fullméktige och ndmnder. Ar det rimligt och accepta-
elt ur demokratisk synvinkel?

Kan ledaméterna i styrelsen hévda, att de beslut som i
Trelleborgs fall tagits i fullmaktige avseende hamnutbyggnad,
ringleds- och Sjéstadenplaner baserats pd marknadsméssiga
och professionella utredningar samt att man fétt bra informa-
tion kring projekten?

Kan vi som invéanare och deldgare lita pa att det i styrelsen

finns den professionella kompetens som ett storre bolag trots
allt bor ha? Vem ar det politikerna i styrelsen i forsta hand
har ansvar infor? Vilket svar det 4n blir anser jag, att vi som
medborgare inte fatt den information som borde vara en
sjalvklarhet nar det giller beslut som i s& hog grad paver-
kar hela kommunens ekonomi, miljé och verksamhet med
ansvar for manga kommande generationer.

Trelleborgs kommun har trots allt gitt i borgen for totalt
887 miljoner kronor for att sakra utbyggnaden. Summan &r
hisnande i sig och &nnu mer anmérkningsviard om radande
forutsittningar tas i beaktande. De visar att psykologiska och
patriotiska faktorer helt tagit 6verhanden.

Det ér ocksa oklart vilka nya affarer det dr Trelleborgs
hamn planerar for. Redan i dag rader hird konkurrens och
tendenser till 6verkapacitet bland de svenska hamnarna.

Rederierna kimpar om marknadsandelar. Stena Line
ska spara en miljard. Tank om det blir pa bekostnad av
Trelleborg? TT Line kdmpar for att 6ppna en Polen-linje,
skulle varit klart under sommaren.

Det vimlar av osiakerhetsfaktorer.

Mingden gods har minskat, personal har sagts upp
och ytterligare besparingsatgéarder vidtagits.

I planen for utbyggnad sa raknade Hamnbolaget 2012
med en omsittning pa 217 miljoner kronor, verklighetem
blev 190 miljoner. Ar 2015 skulle den beriknade omsittning-
en vara 259 miljoner kronor. For att na det mal som satts upp
for 2015, méste omsittningen 6ka med 30 procent. Kalkylen
bygger pa en arlig 6kning pa tvé procent. Ar styrelsemed-
lemmarna medvetna om det ekonomiska laget, att intdkterna
snart kanske inte ricker till rantor och amorteringar?

Utbyggnaden &r ocksa kopplad till ett vdrde i mark; en
flytt 6ppnar upp for exploatering av ett Sjostaden, havsnira
boende. Lansstyrelsen har haft invandningar mot detta.

Det dr ocksa fragor kring marksanering och utfyllnad.
Hela hamnprojektet och exploatering av omréadet bygger pa
ett synnerligen bristfilligt underlag sett till ekonomi, miljo
och samhallsplanering i stort.

Redan i borjan av sommaren 2013 kinde jag till att det
var nagot markligt med dévarande restaurangverksamheten i

Hamnbolagets fastighet. Hamnbolaget har linge kimpat med
att silja fastigheten Hamngatan 9 for att battra pa finanserna.
Utan resultat. Den forre restaurangégaren fick uppskov med
en hyresskuld pa en miljon kronor. Dannegarden, konkur-
rent pd andra sidan gatan, kimpade for 6verlevnad. Gick i
konkurs. Liksom restaurangen i Hamnbolagets fastighet (ny
dgare idag, har inget med det gamla att gora!).

Om styrelsemedlemmarna haft kinnedom, vilket Jan
Isaksson, ordforande bekriftat, borde man direkt tagit av-
stand eftersom dalig ekonomi ocksa paverkar utskdanknings-
tillstand. Likaledes borde en anstillds spritférsiljning utretts
av polisen, inte Hamnbolagets VD.

En ordentligt granskning vore p4 sin plats. En oberoende
utredning ledd av ndgon utan intressen i varken Hamnbolag
eller politik!
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Efter samrad och yttranden

KAN DET TROTS ALLA NEJ
ANDA BLI BLI ETT JATILL
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KOMMUNENS FORSLAG?

ag moter ménniskor som stéller fragan: nu nér bade
Lénsstyrelsen och Trafikverket s tydligt signalerat nej till
ringleden &r det inte s4? Kan kommunens forslag anda
bli verklighet? Kan man “kora 6ver” remissinstanserna?

En person med god insikt och ett brett natverk berdttar att
han av en bekant hort att det finns 500 miljoner kronor fran
EU som i princip bara véntar pa att hamtas ut for att bygga
ringleden. Det &r foretriadare for (s) som driver pa hardast.

Den stora podngen dr att det inte &r EU som ska bestémma
over Trelleborgs kommun. EU-bidrag &r inte heller manna
fran himlen; det ar skattemedel, fordelningspengar, inte en
pott dér den skickligaste lobbyisten ska vinna fordelar.

Det finns ocksa en baksida med EU-medel. De forutsat-
ter en motprestation. Oftast i att mottagaren skjuter till lika
mycket som EU. Det innebér att kanske andra kommunalt
viktiga omréaden far sta at sidan. Det innebér ocksa att tjans-
teman far lagga ordinarie saker t sidan, att den kommunala
verksamheten blir en projektverkstad.

Jag har delvis sett det pa arbetsmarknadssidan, men ocksé
i miljosammanhang. Jag har sjilv god insyn i ett som jag upp-

lever mycket bra projekt, som 6kar samspelet mellan Oster-
sjo-landerna. Den forsta delen har fungerat mycket bra. Men
nu ar det ny ansékan. Det som sattes igdng far kanske ingen
fortsattning. Vad dr da de forsta investerade skattepengarna
varda? Lovvarda och intressanta pengar in. Ett projekt sitts
igang. Puff. Pengarna slut. Projektet 6ver. Nytt projekt.

Inte langsiktigt héllbart.
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Ldnsstyrelsen, Trafikverket, LRF, Naturskyddsforeningen och andra har i yttrande till Fordjupning av oversiktsplan for Trelleborg
sagt nej till det hdr forslaget. Skdlen dr att stora natur- och kulturvirden hotas samt att Trafikverket inte ser skdl till varfor det ska
byggas en ny vig, nir man redan investerat i den befintliga. Men kommunen ger inte upp, ddrfor mdste kampen fortsdtta.
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Efter samrad och yttrande

KANSKE DAGS
ATT DISKUTERA DET
HAR FORSLAGET?

ar vastliga infarten flyttades fran Stavstensvégen till
nuvarande vag blev det bittre for de boende, som
innan dess haft lastbilarna precis utanfor dorren.

Det ar fortfarande ett daligt alternativ sett ur miljo- och
hilsoperspektiv. Det har blivit ndgot béttre sedan stadsgata,
en inre ringled, fran Maglarpsrondellen (under pilen t v)
oppnat. Hilften av persontrafiken gir nu andra vagar.

Forslaget hér ar framtaget av Soderslattspartiet tillsam-
mans med planarkitekter och konsulter inom samhéllsplane-
ring. Det utnyttjar befintlig infrastruktur, skiljer hamntrafi-
ken helt frdn 6vrig trafik och kan relativt snabbt genomféras.
Dessutom ar investeringarna dramatiskt lagre jamfort med
kommunens alternativ.

Det ér en 16sning som ur alla synvinklar gor det méjligt
att bade skapa en bittre miljo pé véster och att 6ppna upp
city mot havet. Och att gora det inom en snar framtid.

Det anmérkningsvarda under mina fyra ar i Trelleborg &r
det hardnackade motstand som funnits att ens vilja diskutera
det har alternativet, utan man hénvisar till tidigare genom-
férda unders6kningar som inte pa négot sitt 4r relaterat till
forslaget pa bilden.

Ar det inte dags for alla parter att sitta sig vid forhand-
lingsbordet och komma till en hallbar 16sning, acceptabel for
alla? For Trelleborgs kommun ar det viktigt att finna en 16s-
ning som respekterar samradets yttrande och snabbt bjuder
in till diskussioner om en bred 6verrenskommelse.

Forslaget utgdr ifran infart fran Maglarpsrondellen, via Truckcenter (fyllda cirkeln) och sedan via vistra industriomrddet till ham-
nen via en planskild korsning och en ny vdig till firjeldgena. ILLUSTRATION: Sioderslittspartiet.
Konsulterande arkitekter: Madeleine Brandin och Krabbe Arkitekter. Teknisk konsult: Lennart Lindsjo.
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5 september 2013. Dalkopingean.

Vilka makter kravs
for insikt om naturens
verkliga varden?

Jag kldttrar upp pa det nya jirnvigsspdr som Trelleborg - eller
var det Hamnbolaget? - investerat i for att fa Kockums indus-
trier till kommunen. Det blev inget av den forhoppningen. Ett
kalt trid over spdren; det vilar ndgot 6desmiittat over det hela.

Dalképingedn dr torr. Nir vattnet rinner till leker laxen. Hir
ldr ocksd finnas en underjordisk klla.

Ett kryss pd himlen. Symboliskt for hur Trelleborg agerar pa ett
tveeggat sitt ndr det giller kommunens syn pd natur och miljo.

A ena sidan miljoenheten som presenterat en imponerande
plan over kommunens tillgangar i form av natur och kultur.

A andra sidan ringvigsplaner och truckcenter.

Har vi rdd att forlora mer natur?
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Varen 2013. Gronalund och Sorby Kratt.

Forforelse pa Soderslitt.

Nir jag kommer till Gronalund tdras 6gonen. Det dr sd
bedovande vackert. Jag tvirstannar bilen och gar ut.
Kullarna dr som den vackraste mdlning. Mjuka. Vackra.
Inbjudande. Det dr ett paradis. Jag som dr vin av vindkraft
inser ocksd, att det vore katastrof att placera torn pa de hdir

i
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backarna. Blankt nej! Enkelt, eftersom fastigheterna ligger sd Mina mdnga turer pd Soderslitt gor att jag, ett stadsbarn fran
ndra, men framfor allt for att detta ska vara orord natur. Nobeltorget och Rosengdrd i Malmo, far en allt storre lust att
Det dr en forilskelse som uppstdr i det hir 6gonblicket. vaga ta klivet ut och kanske, kanske bo pa landet.

Det dr hir min ilska mot planerna pa den yttre ringleden far

extra ndring. Den dr langt fran Gronalund, samtidigt inte.
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Apropa dversiktsplaner

VILKET SAMHALLE VILL VI HA?

forslag pa hur kommunen ska se ut om 20 ar, kallat

B ilden dr fran maj 2010. Det 4r en utstéllning som visar
Oversiktsplan 2010 (OP). Ett viktigt dokument.

Syftet med att stélla ut ar att medborgarna ska fa en chans
att bli insatta och delaktiga. Det kallas samrad, en del av den
demokratiska processen.

Detta var inte bra, snallt uttryckt. Fran bérjan var forsla-
get inte ens tankt att stéllas ut "offentligt”. Medvetet eller inte;
visionen dominerades av ringled och hamnutbyggnad. Hela
Trelleborgs framtid vilade pa nagot sitt i hamnens val och ve.
Det blev som sagt protester och som tur var blev det beslutat
i fullméktige, att det skulle tas fram en Férdjupning av 6ver-
siktsplan (FOP) for Trelleborg, alltsa staden.

Samradsprocessen genomfordes under sensommaren
2013. Jag deltog i samtliga samradskvallar, dédr det var olika
teman, planen presenterades ute pa stan vid ett antal till-
fallen. Processen skottes foredomligt av de ansvariga pé
Sambhillsbyggnadsforvaltningen. Det blev mycket intressanta
framtidsdiskussioner, med engagerade deltagare.

Malsattningen var att skapa delaktighet och fa in syn-
punkter. Den 30 september var sista dag for yttranden. Sedan
ska allt sammanstillas och ett nytt férslag presenteras for

beslut i kommunstyrelsen och kommunfullmaktige.

Det fanns mycket som var bra, men tunga remissinstanser
riktade kraftig kritik mot savil ringled som 0stlig infart. Det
fanns ocksa synpunkter pa Sjostadens vara eller inte vara.

I det har laget véljer kommunstyrelsen, bortsett fran Mil-
jOpartiet, att som jag tidigare skrivit helt bortse fran kritiken
och fortsitta planeringen av ringled/ostlig infart.

Vad édr demokratin till f6r om synpunkter inte betyder
ndgot? For mig handlar det om vilket samhalle vi vill ha och
hur engagemanget hos medborgarna kan 6ka. Om respekt.

Jag har drygt tre drs erfarenhet fran livet som fritidspoliti-
ker i Samhillsbyggnadsndamnden. Som ersittare har jag ingen
rostratt, men vil ritten att yttra mig. Det ér jag glad for. Rik
blir jag inte. Ersdttningen dr ndgra hundralappar i mdnaden
efter skatt. Mitt motiv var att vara delaktig och paverka. Som
representant fér Soderslattspartiet har jag ibland kint mig
som nagot katten sldpat in. En ensam roll. Det &r trevliga
manniskor, manga dr erfarna och duktiga politiker.

Men ofta kianns det som om avstandet till dom som vi
blivit valda att tjana &r langt.

Samhillsbyggnadsnamnden hanterar fragor kring byg-
gande, planering och milj6. Det innebér bygglovsarenden,
detaljplaner, det vill siga planering av hela omraden och
miljoarenden. Ibland ar jag forbluffad &ver hur vissa fragor
hanteras och i synnerhet nar det géller miljé och hélsa.

Vindkraftsiarenden tar alltid ldng tid. Trots att riktlinjer
borde vara tydliga sa préaglas diskussionen av subjektiva asik-
ter och hur manga ganger har enskilda ledamoéter inte talat
om att "vi maste ta hdnsyn till den lilla ménniskan?” Jag har
arbetat med energifragor som kommunikationskonsult och
vet vilka kdnslor i synnerhet vindkraft vicker. Och byggande
ska ske med respekt for bade natur och méanniska. Lika val
som det ska finnas en forsiktigsprincip ndr det galler etable-
ring av till exempel mobilmaster.

Jag kan lova: omtanken om medborgarna ar extremt hog
nar det galler just vindkraft. Mdnga hojer rosten och talar
om vikten att viarna landskapet och méanniskors hilsa. Det
blev ocksé stopp for en mobilmast i Beddingestrand, trots
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istensson, overlikare vid BUP i
llebotg och boende i Mellankipinge.

att kommunens egen sakkunnige visade pa undersékningar/ Jag tycker det dr tecken pa manniskofientlighet.
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métningar fran Stockholm, ddr man inte kunnat pavisa skad-
liga effekter. Det dr inte beslutet jag ifragasitter, utan tonldge
och virderingar av som paverkar och inte paverkar.

I samband med mastfragan bad jag till slut om ordet:

- Jag hoppas vi kan ha samma omtanke om barn och hil-
sa nér det blir tal om ringledsfragor, vagar och trafik.

Svaret frdn ordférande:
- Ibland méste man viélja det minst déliga alternativet.

Léget for masten var inte optimalt; vi ska vara 6ppna och
folja forskning inom omréden som stralning och att det finns
platser som absolut inte 4r limliga for vindkraft.

Men, podngen ir att det sillan varit storre diskussion
kring hamnens verksambhet, placeringen av rattspsykatriskt
centrum, ringled eller 6stlig infart. Inte ur halsosynvinkel.

(Nar detaljplan for Centralstationen diskuterades ville
(s) att det samtidigt vévdes in beslut om ja till ringled! Lang
diskussion, ajournering. Sedan naturligtvis nej; utpressnings-
forsoket gick inte hem.)

Tre exempel dér milj6-/hilsoargument fétt sta tillbaka:

1) Rittspsykiatriskt centrum i Mellankopinge.

Per Christensson (bilden) &r 6verldkare pa BUP, Barn och
ungdomspsykiatri i Trelleborg. Han och hustrun bor sedan
14 ar i Mellankdpinge. Han protesterar inte mot réttspsyk i
sig. Den lantliga miljon med arstidernas véxlingar, lantbruk,
radjur och rovfaglar dr en miljé som helar sjélen.

Nir planerna pé ringled presenterades, gick Per i taket:

- Totalt miljévansinne. Med kliniken placerad mellan
jarnvag for godstrafik och snart pagatdg och en motorled
for langtradare kan man knappast tala om en miljo for
manniskor som far illa.

Nir detaljplanen fér Mellanképinge diskuterades i namn-
den fanns det inga synpunkter fran ndgon. Min kommentar:

— Menar ni att det 4r manniskorvérdigt att placera ett
behandlingsklinik for svart sjuka manniskor mellan jarnvag
och motorled, dessutom med ett eller flera vindkraft intill?

Tystnad. Némndens - och kommunalradet Ulf Bings-
gards - stolthet ligger i Rattspsyks arkitektur och att det ar ett
sa kallat passivhus som byggs i Region Skanes regi. Och att
det blir arbetstillfallen, vilket naturligtvis ar vésentligt.

Inget om manniskan.

Som ordforande i Naturskyddsforeningen Trelleborg var
jag med och skrev under ett yttrande. Vi stallde oss negativa
till projektet eftersom hogklassig akermark tas i ansprak.

2) Miljotillsyn av fartyg i Trelleborgs hamn

Tillsammans med Bengt Gunnarsson i Séderslattspartiet
formulerade jag ett forslag till Samhillsbyggnadsndmnden
avseende Okade krav pa tillsyn fran ndmndens sida i Trelle-
borg, sa att miljolagar foljs och att klara bestimmelser finns
for att fartygen ska tillatas lagga till i Trelleborg. Vi skrev:

“Sjofarten arbetar for att minska fartygens miljobelast-
ning, men det ricker inte med visioner och loften nir
marknaden krymper och risken for avsteg frin inslagen
vag okar i takt med knivskarp konkurrens. I Trelleborg
kan hamnflytten bli ett ekonomiskt alibi for att inte
vaga stdlla krav pd rederierna. Nir det ekonomiska
klimatet hardnar prioriteras inte alltid miljé och hdlsa.

Ett nytt europeiskt svaveldirektiv trider i kraft 2015.
Det ricker inte for att invdnarna i var kommun ska
kinna trygghet att vi i framtiden verkligen far ren luft.
Den storsta utslappskdllan dr ndmligen kviveoxider.
Sjofarten svarar hdr for 75% av de totala utsldppen i
Trelleborgs titort. Kviveoxid omvandlas till kvivedi-
oxid vid kontakt med markndra ozon, vilket bidrar till
forsurning och paverkar miljén och mdénniskors hdlsa.
Mdnniskor som utsdtts for kvivedioxid riskerar lung-
funktionsnedsdttning och 6kad risk for astmabesvir.
Barn riskerar lungvdgsinfektioner. Kvivedioxid spelar
ocksa en mdjlig roll vid uppkomst av cancer”

Vira krav var avgasrening och koppling till landel vid ldngre
liggetid 4n 3 timmar.

Det blev tummen ner. Kommunen har tva mitpunkter,
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alldeles i niarheten av hamn och radhuset, i 6vrigt baseras allt
pé simuleringar, teoretiska berdkningar.

Miljéférvaltningen presenterade vid samma ndmndsmote
en rapport om luftkvalitet. Trelleborg klarar gransvérdena,
men inte mer. Alla vet att utsldpp fran farjor och trafik ar ett
problem. Kompetensen ar definitivt hog inom omradet. Jag
stallde en enkel f6ljdfraga:

- Hur ser det ut om ni gér berdkningar pd morgon och
eftermiddag, nar barn ér pa vag till dagis eller skola, vuxna pa
vag till jobb? Det dr da féirjetrafiken 4r som mest intensiv och
vi dven har flest lastbilar pa vég till och frén hamnen.

- Jag utgar ifrén att ni 4r medvetna om de forsknings-
rapporter som tydligt visar pa riskerna med ocksa kortvarig
exponering av kvavedioxider och partiklar. Speciellt utsatta
ar mindre barn.

Tystnad. Men l6fte om att undersoka detta. Namnds-
ledaméterna sa inget, forslaget rostades enhilligt ner med
foljande motivering: “Samhillsbyggnadsnimnden beslutar
att inkommen skrivelse i nuldget inte foranleder ndgra andra
dtgdrder dn de som redan pdagar och planeras under hosten,
samt att ge Samhillsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att tvd
ganger per dr bjuda in berorda aktorer till triffar dér samord-
nad overvakning, uppfolining av resultat och majliga vidare
dtgdrder diskuteras.“

S4 stor ar omtanken om invanarna halsa. Luftsamtal.

3) Detaljplan for Ostra skolan.

Skolan andas gammaldags charm. Jag ser den fran vart
arbetsrum i huset. Utsikten mot Ostersjon dr magnifik. Det
kunde vara den perfekta miljon f6r 300 elever.

Kunde vara. Det finns ndgra men.

Skolan har sedan 1976 tillfallig dispens for sin verksam-
het. Den 8 mars 2014 forfaller det tillfélliga bygglovet.

En enkel politisk process. Det behévs en ny detaljplan.
Arendet har klubbats i Samhillsbyggnadsndmnden. Det
ricker med ett enkelt planférfarande, men ndimndens
ordférande har fétt kalla fotter och vill att fragan ska upp i
fullméktige. Bildningsndmnden vill ha kvar skolan.

Nir drendet drogs i ndmnden forsta gdngen presenterades
tankar kring 3,5 meter hoga bullerplank for att kunna han-

tera bade jarnvégstrafik och planerad lastbilsinfart. Last-
bilsinfarten skulle sdnkas 30 centimeter.

Ur skrivelsen till andrad detaljplan citerar jag:

“Detaljplanen behover dndras sd att skolan fortsatt kan
vara kvar. Séder om Ostra Skolan ligger Trelleborgsba-
nan. En riskutredning framtagen av Trelleborgs hamn
med hjdlp av Wuz risk consultancy AB 2008-09-02
redovisar att riskreducerande dtgdrder mdste vidtas om
skolan ska kunna ligga kvar i befintligt ldge, med fram-
tida berdknad trafikering av Trelleborgsbanan. En mer
djupgdende riskanalys med forslag till dtgdrder behover
tas fram i samband med planarbetet.”

Alltsa: nar detaljplanen dndras krévs en riskanalys.
Borde inte det hela foregas av riskanalys?
Varfor har inte en djupgaende riskanalys gjorts tidigare?

Vid ndmndsmétet var det ingen som reagerade. Trots att
det handlar om bade milj6é och hilsa for barnen och de som
arbetar pé skola och nirliggande forskola. Vigen disku-
terades inte ndmnvirt, ej heller riskerna med farligt gods.
Problemet var det tillfilliga bygglovet.

Nog ar hilsoaspekter av intresse for allménheten. Det
ror 300 barn, deras foraldrar, syskon, sldkt, vinner. De som
arbetar hér. Alla som bor i omradet. En planerad infrastruk-
turférandring borde innebdra rattighet att fa relevant infor-
mation om konsekvenserna av framtida planer.

Vid ndmndsmoétet bar inte min rost. Det var en bra
presentation, samtidigt var det f6r mig obegripligt att ingen
hénsyn tagits till utslapp som riskfaktor? Mitt kdnsloladdade
inlagg var kanske inte det klokaste. Inte heller bemétandet.

Jag gjorde inget skriftligt yttrande den gangen. Vid minst
tva tillfallen nér det varit fragor i fullméktige som berdrt just
milj6 och hilsa har ordférande Patrik Holmberg klivit upp i
talarstolen och raljerat dver att Soderslittspartiets represent-
ant inte yttrat sig i ndmnden, alltsa jag.

Vid ett tillfille konfronterade jag honom pé ett nimnds-
mote och fragade varfor han pastod att jag inte yttrat mig.
Det var en 16gn. “Du har inte yttrat dig skriftligt”, blev svaret.

Politiskt lagvattenmairke, tankte jag.

FRUKTANSVART TRAKIG LASNING. TYVARR NODVANDIG.

Den senaste utvdrderingen fran Naturvardsverket visar att

14 av 16 av vara svenska miljokvalitetsmal inte kan nas till ar

2020 med de beslutade styrmedel vi har. Hela 62 procent kan

tanka sig att betala mer i skatt eller omfordela skattemedel for
att skydda naturen och den biologiska méngfalden bittre.

%%

Hela 96 procent av svenskarna anser att det ar viktigt eller
mycket viktigt att vi i Sverige arbetar aktivt med att atgarda
problemet med doda havsbottnar i Ostersjon. De syrefria
bottnarna har tredubblats under 2000-talet och fortsatter

att breda ut sig — och motsvarar en yta av Danmarks stor-
lek. Samtidigt har regeringen dragit tillbaka den sarskilda
satsning som tidigare gjorts pa havsmiljén. Den storsta kéllan
till utslapp av partiklar &r energi- och transportsektorn. Den
bidrog med mer &n 75 procent av utsldppen ar 2011, f6ljt av
industriella processer med ca 20 procent. Utslappen av PM10
foljer samma trend som PM2,5, eftersom dessa utslapp utgor
huvuddelen av de totala utsldppen av PM10.

ok

Kallorna till utslapp av partiklar inom energi- och transport-
sektorn ér el-och varmeproduktion (t.ex. smaskalig forbran-
ning i hushéll), vigtrafik, bland annat slitage av vdgbanor och
déck och bromsar slitage.

6%

I den svenska inventeringen for partiklar ingér de totala
utsldppen av partiklar (TSP), utslapp av partiklar mindre 4n
10 mikrometer (PM10) och utslapp av partiklar mindre 4n
2,5 mikrometer (PM2.5). Luftféroreningar som slédpps ut fran
trafik, uppvarmning och industriprocesser orsakar flera pro-
blem i milj6n. Bland annat kan utslidppen leda till hoga halter
av luftfororeningar i den lokala miljon.

%
Pé nationell nivé 4r det framst staiderna som har problem

med dalig luftkvalitet. Olika partiklar och kvavedioxid &r de
storsta kallorna till problemen och paverkar invanarnas hal-

scarp |

gy

Fran slutredovisningen av Naturvdrdsverkets internationella
studie "SCARP - Om luftfororeningar och luftfororeningars
effekter. Forskning for politiska beslut i Sverige och Europa”.

sa. Partiklarna orsakar bland annat hjért- och karlsjukdomar
och kronisk bronkit.

6%

Forskning visar att luftféroreningar orsakar drygt 3 000 for
tidiga dodsfall arligen i Sverige. I genomsnitt motsvarar det
en forkortad forvintad livslangd pa omkring sex ménader
for varje svensk. Exponeringen for luftfororeningar beraknas
aven drligen medfora att 600 ungdomar vaxer upp med ned-
satt lungfunktion och att 200-300 personer far lungcancer.
Luftféroreningar bidrar aven till storregional bildning av
ozon och med vindarna sprids luftféroreningar 6ver langa
strackor. Detta kan i sin tur orsaka forsurning och ver-
gddning av mark och vatten. Aven miljogifter som dioxin,
polycykliska aromatiska kolvaten (PAH), kvicksilver och kad-
mium sprids med utslapp till luften.

ok

Luftféroreningar kan ocksa bidra till klimatpéverkan genom
att paverka molnbildning samt bidra till att glacidrer smalter
snabbare genom att svarta ner sno och is med sot och partik-
lar. (Kdlla: Naturvirdsverket m fl.)
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Under aren finns det perioder nar jag lamnat det direkt
politiska livet i partiet. Jag har deltagit i Samhallsbyggnads-
nidmndens mé&ten, men tallt mig allt mer fragande, inte bara
till vissa beslut, utan kommunpolitiken som helhet.

Under tre dr har jag ofta yttrat mig, stallt fragor och sa-
kert irriterat med mitt sitt. Gingerna som jag fatt fragan, vad
jag tycker om nagot enskilt drendedr litt rdknade. Det kdnns
som om jag fordédrvar den politiska ordningen.

Lokalpolitiken behover ruskas om. Vi ser det ena exem-
plet efter det andra pa missbruk av fértroende. Samtidigt vill
jag betona, att manga naimndsledaméter verkligen gor ett
seriost arbete. I knepiga bygglovsfragor dr det en hel del som
aker ut pa plats for att sétta sig in i situationen, om forvalt-
ningen eller den s6kande har ritt. Det dr knepiga beslut, i
synnerhet ndr reglerna dndras och det som tidigare var ok
och till och med genomfért i manga fall, plétslig far nej.
Grannen har en takkupa, varfor far inte jag bygga?

Virsta exemplet ar ett bygglov i Beddingestrand, dir en
sokande som fétt ett muntligt forhandsbesked fick valsa runt
i kvarnarna under néstan tre ar. Ett totalt obegripligt d4rende
déar nimndsordférande tidigt kunde gatt in och agerat. Efter
tva julhelger i husvagn kan familjen nu flytta in i det lilla
enkla huset, som kravde en detaljplanedndring. 100 meter
darifrén ligger ett hus av osterrikisk alpbykaraktar. Hur
byggloven hanterats i respektive drenden &r svért att forsta.

Jag engagerar mig, ofta for mycket. I synnerhet med tanke
pé att det dr ett ideellt uppdrag. Samhallsfragor intresserar
mig. Néagra langre diskussioner kring avvikande tankar har
det sillan varit. Parti- eller blockpolitik 6verskuggar. Arbets-
utskottet kryper in i sin beslutsvérld och partierna har sina
overldggningar. Den lite trista verkligheten ar att det inte
alltid dr kul att 6verldgga med sig sjalv, men det &r demokra-
tins realitet.

Ofta har jag snoppats av, mer eller mindre skdmtsamt,
med att jag representerar ett enfrageparti. Tillfillena som
nagon velat diskutera synpunkter frin en SOS-representant
ar inte manga. De diskussioner som jag for dr néstan alltid
med miljépartiets representanter.

Politik 4r en marklig vérld, sa priglad av det férgéngna.

Det avspeglar sig ocksé pa partimotena, ibland mer dér, trots
att vi i sak och gorande verkligen forsoker att astadkomma
négot. Men mycket av arbetet férmorkas av direkt politiskt
agg mot "dom andra’, medlemmar i Alliansen eller hos
socialdemokraterna. Sverigedemokraterna diskuteras sillan,
vilket borde goras, definitivt ur ideologiska perspektiv. Partiet
ar det tredje storsta i Trelleborg.

Under 2013 har TA varit fylld av ilskna kommentarer
over en “skitig” stad och déligt underhéllna strander. Om
jag generaliserar sa ser invdnarna det ovésentligt om det &r
moderater eller socialdemokrater som styr. Da blir det SD
som diskuteras som alternativ. SOS har fortfarande inte slagit
igenom, dven om den senaste kampanjen och flitigt debatte-
rande definitivt satt partiet pa kartan i Trelleborg.

Bertil Larsson, ordforande i Soderslittspartiet, dr skick-
lig politiker, en flitig motionér och forslagsstillare. SOS har
ocksa bjudit in till manga intressanta foredragskvillar om
betydelsen av gron miljo, konsekvenserna av havsnivahaj-
ningar med mera. Men han och vi andra har liksom i 6vriga
partier svért att locka in yngre formagor och kvinnor. Det dr
den storsta utmaningen for partiet.

Jag trodde efter valet att Folkpartiet skulle fa ett lyft nar
Tina Jarvenpaa tog 6ver ordférandeklubban. Unga kvinna
med skinn pa nédsan. Hon har limnat sitt ordforandeskap.
Miljépartiet har i Emil Samnegard fatt en ung och kompetent
ordférande som direkt satt fram hakan, i synnerhet i infra-
strukturfragan.

Vad krdvs for att Soderslattspartiet ska fa ett riktigt erkédn-
nande ute ”i stugorna”. Jag tror att ordet ar - nérvaro.

Det ér latt att raljera 6ver att kommunalradet Ulf Bings-
gard ar overallt och klipper band. Men har har bevisligen lett
sitt parti till valframgangar tvd mandatperioder i f6ljd. Han
har gjort det genom nirvaro i sociala medier och i praktiken
“vara med overallt”. Nér han arrangerar sin pubkvallar dr det
lika med gratis-PR i lokaltidningen, som foljer néstan varje
steg han tar. Mycket yta, mindre innehall, anser jag.

En hel del hinde under hans forsta mandatperiod, med
motorvigsbygge och ett ja till pagatag, tva avgjort viktiga
infrastrukturhéndelser. Under den hiar mandatperioden har

Den fordjupade dversiktsplanen (FOP) ar ute pa samrad. Konsekvenserna med ny motorled for
Iastbilar och ny hamninfart blir fér5dande. Det kommer att drabba dig som bor i Skegrie,
vastra 6 Spi Gpinge, Gylle, Dalaijéi, Svartesjo, Korsholm,

Fageréingen, Oster Jr, Nyhemsparken och Ostra Stranden.

Vill DU ha detta?

En yttre ringled for lastbila
Skegrie och Hammarldv.

Tva alternativ for infart till hamnen: drabbar Svartesjo, Truckcenter utfart S|
Dalajar, Korsholm, Fagerangen och Ostra Stranden: och Brosjddal

Nystart har alla fordelar:

* Langsiktigt hallbart - raddar kulturlandskap och var godal
« Forbattrar miljon for alla — ménniskan i fokus, vi kan min
« Flexibelt for framtiden — hur ser transportsektorn ut om 2
* Genomfdrbart NU!

Levande hamnstad.
Bittre for dig pa vaster, i city
och alla andra i kommunen.

Gar att genomféra

Las om ett férslag som kan ge Trelleborg
en nystart snabbt och inte om 25, 20 eller 15 ar.

Nystart Trelleborg har alla férdelar:

det varit stora problem och inte bara Bingsgard, utan ocksa
andra moderater viftar mer eller mindre féraktfullt bort
rattmatig kritik. Det kommer att sla tillbaka. Men vad ar
alternativet? Kan Soderslattspartiet sticka upp eller vinner SD
ytterligare mark? Det dr oroande att ingen, inte heller SOS,
moter SD i fragor kring invandring och nya svenskar.

Med nérvaro som framgangsfaktor menar jag inte det
som sker under sista mandataret, nér det ar dags att lova
vidljarna guld och grona skogar. Utan politisk ndrvaro under
hela mandatperioden. Och att verkligen lyssna.

Att andra till slut ocksa ség vilka konsekvenser ringled
och ostlig infart skulle fa, kan nog tillskrivas Soderslattspar-
tiet. Det vastliga infartsalternativ som togs fram idémassigt
redan infor valet har under 2013 utvecklats med hjélp av
arkitekter och stadsplanerare och konkretiserats under etiket-
ten NYSTART. NU!

=
- Genomfdrbart NU!

Internt i styrelsen fanns det farhdgor for att den offensiva
satsningen med utskick till samtliga hushall i kommunen
ytterligare skulle cementera partiet som ett enfrageparti. Jag
utvecklade da ett koncept kring lokala ambassadorer, just for
att konkretisera NARVARO. Partiet var i sig brett represen-
terat i hela kommunen, och alla kdnde att det var ratt att pa
ett strukturerat sitt arbeta praktiskt med lokal nérvaro och
Oppenhet.

Det som diskussionerna visade var, att ocksé internt i SOS
finns upplevelsen att det bara 4r en friga som styr. Inget kan
vara mer fel, men samstimmigheten &r total om vikten av att
ringled eller 6stlig infart inte blir verklighet, utan att det nu
bjuds in till diskussion om det vistliga alternativet.

Soderslattspartiet dr pa ratt vdg, men nér jag summerar
knappt ett ar fore valet kravs det nytdnk som stricker sig
lingre dn SOS. Lokalpolitiken behéver tinka om i sin helhet.

73



Trelleborg vister, utsikt mot Skdre.




76

3 maj 2013. Kyrkokdpinge, Soderslatt

Priset for tystnad?

Det dr fredag kvill. Cyklar i riktning mot Gylle. Svinger hioger
vid CityGross, vinster vid Prestando och nagra hundra meter
langre fram vidare upp pa grusvigen till en av gardarna. Kliver
av och spanar ut over de nysadda filten, mot havet.

Rakt fram planeras for ett Réttspsykiatriskt center. Till hoger
jdrnvigen, pd andra sidan CityGross. Rakt fram skymtar jag
Ostersjon och till vinster Dalkdpinge och industriomrdden.

Det dr idylliskt tyst. Sa nira den lilla stadens puls och sam-
tidigt en underbart stilla rogivande landsbygd.

Viigarna som planeras skapar brutala barridrer i landska-
pet. De blir som den gamla tidens vallgravar. De som valt livet

pa den levande landsbygden far vinja sig vid att tystnaden
kommer allt ldngre bort. Idyllerna i Mellankopinge, Kyrkoko-
pinge och Dalkopinge blir ett minne blott.

Sjdlv blir jag dn mer forfirad for varje tramptag jag tar pd
Soderslitt. I fullmdktige pratar politikerna om levande lands-
bygd, satsning pa sa kallade utvecklingsorter.

Vad gors? Inte mycket.
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6 augusti 2013. Ett café.

Frukostspaning.
En ung mans framtidsord.

Urban morning
Urban farming

Populirkultur
Deltagarkultur
Da mat, nu triffas
Burning man

Kollaborativ konsumtion
Gemensamt
Aga ger inte samma status som att ldna
Aga tillammans

Airbnb
Flexidrive
Cykeltrafik, busstrafik

Egen el tar fart
Solceller
Solfangare pa taken
Identitet

Mat
Betala det verkliga priset
Effektivisera matkonsumtion
Odla i stiderna
Mer gront
Vild mat

Skogspromenad pa arbetstid
Folkhilsa

Stora kulturer vixt genom samverkan
Politiker som vill ndgot

Transport management
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Ett framtidsscenario.

AR 2020 | VARLDENS BASTA INNOVATIVA LILLA STAD.

idriframtiden. Det har gatt nagra ar sedan boken
N / skrevs. Jag far frigan vad som egentligen hinde med

Trelleborg? Det ér ju en helt annan stad nu. Enkelt,
svarar jag. Infor valet 2014 blev det pl6tsligt besinning. Den
stora férandringen var nog att hamnen, trots dess betydelse,
inte fick ta s stor del i den kommunala vardagen att den la
en vit hand 6ver all annan verksamhet. Istéllet f6r konstant
motstand och politiker som hade for stort fokus pa fighter
mellan partier och blockgrénser blev det plotsligt samfor-
stind. Man kom dverens om att tre ledord skulle prigla allt
framtida arbete: Inspiration, Innovation och Héllbarhet.

Den goda berittelsen vixte fram ur det arbete som 2013
gjordes kring vad som kallades Férdjupning av dversiktsplan.
Den fick pa ett sitt vildsam kritik eftersom s& mycket i den
kretsade kring en ringled &ver Séderslitt och att Hamnbo-
lagets behov var i fokus. Forstaeligt. Manga var bekymrade
6ver att kommunen satsat sa hért pd hamnen och det fanns
en oro Over att pengarna kastats i sjon. S& blev det inte. Det
omrade som var tiankt for lastbilar anvands nu pé ett helt
annat sétt och bidrar till att gora centrum 4n mer levande. En
positiv och framatinriktad hamnstad blev resultatet.

Bakom detta fanns alla de goda idéerna kring vad Trelle-
borg skulle sta for. Just framtidsplanen handlade mycket om
staden Trelleborg. Istallet for att fortsétta konfrontationen
om det som upplevdes som fel, vinde man pa fragan: vad ar
bra i forslagen? Samraden som holls var inspirerande och
det var tydligt att nastan alla ville b6érja med det som redan
fanns. Sjélv var jag oerhort frustrerad. Trelleborgs rykte var
uselt. Allt det som motte oss i vardagen, enkla saker som att
hélla rent och snyggt bade i stadsmiljon och pa stranderna,
missade man. Nuet glomdes bort.

Motesplatserna som jag gillade i exempelvis Malmo
saknade jag i Trelleborg. Det var ingen inbjudande stad. Idag
ar det sa annorlunda, tack vare den nytindning som plétsligt
kom efter det politiskt kaos som foljde efter att det blev ett
definitivt stopp for ringleden. Se hur det ar pa vaster. Den
vastra kuststrackan ér idag en fantastisk entré, mot city och

mot var nya stolthet: Stavstens Marina Naturreserverat!

De boende utmed strackan har en lugn, tyst och skon
vardagsmiljo och varje gdng du moéter en vésterbo tackar hen
dig och beklagar att man initialt missforstod de planer som
presenterades.

Dessutom blomstar logistikindustrin pé vistra indu-
striomradet och ménga av entreprendrerna ar involverade i
driften av Truckcenter och service. Haftigt omrade, trots att
vi fortfarande har infarten till hamnen den végen. Soder-
slattspartiets miljokamp gav resultat.

Vad hénde politiskt? Kommunen valde i olika steg ny
politisk vdg. Den storsta fordndringen var fokus pa sakfragor,
dar tvarpolitiska grupper kompletterades med extern kompe-
tens. Detta medforde battre genomarbetade politiska forslag
som i sin tur innebar tydligare arbete for forvaltningarna.
Niamnderna fick ocksa storre ansvar for att jobba med fram-
tidsfragor. Det blev helt enkelt mer kreativt arbete i politiken.

Startskottet for det vi ser i dag, 2020, var beslutet att
inleda breda diskussioner om framtiden, samradstankarna
utvecklades. Foretagsforeningarna samverkade, politikerna
startade projektgrupper praglade av kompetens, men framfoér
allt engagemang. Alla satt sida vid sida, partifirgen var bort-
glomd, en sak géllde: vi méste fa fart pa kommunen! Natur-
ligvis fanns det ideologiska skillnader, problem, men inte sa
mycket i det lokalpolitiska arbetet som pa riks- eller EU-niva.

Det breda samradsarbetet blev ett samlande forum. All-
ménheten bjods in att delta. Dialogen foddes. Trelleborg stod
som ett foredome for kommunal utveckling.

Ett stort steg var attitydfordndring. Deltagande i samrad
utgick fran framtidsbilder och hur man skulle na mal och
visioner. De negativa fick inte plats och det skedde en drama-
tisk foryngring i hela processen. Det blev haftigt att delta.

Det bildades ett antal grupper inom de omrédden som
ansags mest centrala for snabb och positiv forandring.

Forst och kanske viktigast var utbildning. Det fanns tva
bilder av unga i Trelleborg. Manga kande sig pa férhand mer

eller mindre utslagna fran framtida jobb, andra hade driv och
malséttning att komma bort fran Trelleborg, bli nagot.

Den storsta utmaningen var att fa de politiska ordnings-
maénnen och betygsivrarna att forsta, att dagens och morgon-
dagens arbetsgivare inte tittar pa betyg. Bade H&M och Ikea
varderade tidigt andra faktorer, som drivkraft och engage-
mang. Fakta var att Sverige hade halkat ner i den internatio-
nella betygsrankingen kallad PISA. Samtidigt var Sverige ur
internationell synvinkel det sdrklassigt mest innovativa och
kreativa landet. Malmé rankades som fjarde mest innovativa
stad i varlden. Vad skulle Trelleborg satsa pa?

Trelleborg var som Malmo en gang i tiden sig sjdlvt nock.
En del ville ha hamnens portal som stadens signum parallellt
med palmerna. S& som Malmo ville ha kvar Kockumskranen.

Budskapet var tydligt: vi borjar hir och nu. Sedan framat

Samréadet som hade ansvar for utbildning och skola bor-
jade med ordentliga omvéarldsanalyser. Det man ség var hur
grianserna for exempelvis handel redan suddats ut. Idéer fod-
des ndgonstans i varlden, skickades ut som test pa nitet och
formades sedan till produkter eller tjanster. Som open source
i datorvarlden. Trelleborg lyfte blicken, bjod in foreldsare fran
Malmo, Lund och Helsingborg och - kanske viktigast av allt:
vara grannar pa andra sidan Ostersjon. Hur samspela? var
den stora fragan. Ett spdnnande utbytesarbete blev ett direkt
resultat. Vem premierades? De med hogst betyg eller de som
hade energi och plotsligt ség ett ljus i tunneln. Alla fick plats.
Kreativiteten flodade och pé kopet fick de unga ldra sig att
kommunicera pé ett annat sprak, bygga relationer. De fick se
en annan vérld ur en praktisk synvinkel. Studier och praktik
integrerades allt mer.

Intresset for miljofragor véxte. Trelleborg var redan fram-
at nér det géllde innovativt tank inom bioenergi. Det fanns
idéer, men ofta blev det EU-projekt utan fortsattning. I vad
jag vill kalla den nya skolan inspirerades unga att tinka bade
nytt och annorlunda. Kommunen beslot att i en langsiktig
plan prioritera just miljosidan, i synnerhet inom skolan.

Miljohotet var reellt. Mycket fokus lag pa hur vi skulle
mota framtiden. Det borjade med enkla saker som insikt i
hur maten vi 4ter paverkar allt. Ménga blev chockade &ver att
vi hade ett sd stort matsvinn. Larmsignalerna om Ostersjons
bedrovliga tillstand blev ocksa en tankevéckare. Lantbru-

kets 6vergddning. Maste vi ha plastkulor i tandkramen, som
sedan hamnar i fiskens foda och bidrar till katastrofen?

Ungdomarna gick samman. Efter foljde vuxna. Allt fler
blev medvetna om att det storsta hotet inte var om tdngen
réjdes undan, utan att Ostersjon var pa vig att dé pa grund
av ménniskans glupskhet, okunskap och brist pa ansvar.

Samspelet 6ver Ostersjon fick iging motsvarande miljoro-
relse i baltlinderna. Det blev ocksa startskottet for en rad oli-
ka nya verksamheter, ddr kommunikation var avgorande. Det
var de unga som drev mycket. De startade bland annat en sajt
pa natet dar besokare enkelt fick "miljotips i vardagen” De
utvecklade det hela tillsammans med kommunansvariga och
privata foretag inom omraden som paverkade miljon extra
mycket, el, virme, transporter, avfall. .. Men ocksé livsmed-
elshandlarna engagerade sig. Unga entreprendrer startade
foretag som var ute i skolorna och berittade om miljéfragor.
Unga lyssnar pé unga.

Hemléxor forsvann. Skoldagen klarade detta. Eleverna
blev individer och ldrarna mer coacher. Livsstilsfragor blev
en naturlig del av skolans verksamhet. Minns hur unga mad-
de! Det var en generationskris. Jag tror att ett nyckelord fran
oss dldre var 6msesidig respekt.

Sen var det jobben. P4 riksniva bjod politikerna 6ver
varandra. Lokalt var vi lasta. Arbetsmarknadssidan hade fétt
gehor for nytank pé riksniva. Kommunen som helhet blev
som storsta arbetsgivare en foregangare genom att vinda pa
den berémda pyramiden och 6ppna for samtal pa tviren,
alltsé battre samarbete 6ver olika ansvarsomraden. Grupper
praglade av bade bredd och specialkompetens samspelade.

Jag vill helst inte tala om kundfokus, men tillsammans
med ordet OMTANKE byggdes ett helt nytt synsitt. Allt for
manga, oavsett omrade, hade hamnat i en ond spiral. De ville
gora ett bra arbete, men forutsittningarna fanns inte. Vérst
var det inom omsorgen. Medarbetarna vill vél, men nedskar-
ningar, pressade tidsschema gjorde att de flesta bara kdnde
sig som ett nummer. En robot eller slav.

Var det detta samhillet vi ville ha? Svar: entydigt NEJ.

Sé arbetet inleddes med genomgéang av kommunens an-
svarsomraden och en enkel friga: vad krévs for att den som

81



82

utfor ett arbete ska kunna ge den service som far “kunderna”
att vara mer an ndjda? Kommunen beslot att samtliga drygt

3 000 anstéllda skulle genomga en utbildning. Utgangspunk-
ten var ansvar och befogenheter och att allt hor samman. Alla
blev certifierade. En total férandring framst beroende pa att
medarbeterna blev sedda och respekterade.

Precis som i skolvirlden blev chefsskapet mer coach-
ning. Borta var den “kvartalskapitalism” som smugit sig in
som ekonomisk styrverktyg. Chefsstrukturen slogs sonder
och arbetet i vardagen blev grunden for organisationen, inte
tvirtom. Det var en tuff resa. Men malet var att Trelleborg
skulle bli den bésta kommunen att leva och arbeta i. Det var
ingen tivling mot nagon annan kommun, enda betygsittare
var invdnarna. Métning av verksamheten blev en naturlig del,
inte for att straffa utan forbattra.

Certifieringsarbetet anpassade ocksa till externa leveran-
torer inom omraden dar kommunen handlade upp tjanster.

Kommunen fortsatte ocksé arbetet med att fa ett nira
samarbete med civilsamhillet, alltsa hela den ideella sektorn.
Det blev inte vi och dom utan gemensamma mal: ett battre
sambhille. Soderslittspartiet var lite av foregangare med ett
ambassadorskoncept, som bade fanns avseende dialog med
invénarna i byarna men ocksa i direkta sakfragor. Kommu-
nen anammade detta och alla insag en central sak: byarna
behdover staden Trelleborg, som behover Soderslitt!

I city skedde den storsta omedelbara fordndringen genom
samspelet mellan kommun, politik och fastighetsagare. Allt
fler butikslokaler gapade tomma. Jag och ménga med mig
som élskade det mangkulturella livet i Malmé fann ingen
plats for uteliv i Trelleborg. Detta sagt med respekt for de res-
tauranger som fanns dér da. Ingen vagade satsa i Trelleborg.
Utanfor city fanns innovativa Hallongarden, Hedmans, Idala
gard och andra duktiga entreprendrer. Fina Dannegarden
hade gitt i konkurs, men raddats, liksom Horizont. Hotell
Smygehuk skulle, om bostadsrattsdgarna, fick bestimma, bli
flyktingforldggning. Jag lagger inte varderingar i asylmot-
tagande, men kommunens bésta ldge, pa Sveriges sydligaste
spets kunde inte klara ett hotell. Det var otroligt! Hela hante-
ringen av Smyge var undermaligt, for att inte séga bedrovligt
skott. Se hur det dr idag. Hamnen &r en motesplats tack vare
att man antligen lyssnade pé vetenskapen, som forklarat att

enda l9sningen pa tangproblematiken var att fylla igen den
déavarande inrre hamnbassangen. Smyge har i 4n storre ut-
strackning an tidigare utvecklats till en turistmagnet med sitt
hiftigt kultur-, restaurang- och batliv!

Ater till Trelleborg. I Malmé tavlade shoppingcentra mot
varandra och i synnerhet med Emporia som “fiende”. Det
fanns ett kopcenter som valde en helt egen vag: Caroli. De
tog tag i omradets rotter och ett koncept praglat av ordet mo-
tesplats véaxte fram. Smé restauranger, mycket gront, ekolo-
giskt, sallad, japansk, juice, sushi. De hade insett att tiden nér
man gick ut for att dta och sedan shoppa var forbi. Nu gick
man ut for att dta, méta ménniskor och shoppa.

Se pé Valen idag, 2020. Hér ar det restauranger, caféer,
barer; meetingpoints for alla aldrar. Praglat av de lokala ra-
varorna.Trelleborg blev dntligen Matlandet Sverige tack vare
nirodlat och ekologiskt! Vi fick se ett innovativt jordbruk
fran ravara till nya livsmedelsprodukter.

Vi fick en ny livsstil, hilsa kom pa allvar i fokus ur ménga
synvinklar. Nagot som ocksa spred sig till skolor och dldrebo-
ende. Vi lirde mycket fran Angavallen. Gagatan ir 6verbyggd
i centrum. Den har férldngts mot Gster och vister. Det har
blivit métesplatser f6r manniskor. Trelleborg tog det modiga
beslutet, att satsa pa méanniskan. Forst kommer de géende,
sedan cykeln och darefter bilarna. Fortfarande ar det enkelt
att sig in till city och just tillgangligheten med kollektivtrafik
gor att det blir ett mycket mer livaktigt centrum pa helgerna.
Torghandeln har fatt ett uppsving, tack vare hela den satsning
som gjorts pa Soderslatt med nédrodlat och ekologiskt tank.
Vi har ocksa fatt nya smé butiker som kombinerar den lokala
nédrvaron med att gora affirer 6ver nitet. Kreativiteten flodar.

Tack vare pagatag och den fina stationen fick vi puls vid
centralstationen och nya smabétshamnen, navet nir besokar-
na tar sig mellan vara hamnar. Trelleborg har blivit en som-
marstad och det har verkligen satsats pa baden langs kusten.

D4, alltsa omkring 2014, var det mycket tal om framtid.
Det fanns en 6vertro pa shoppingcentra och att man skulle
gora som i Véstra Hamnen i Malmé och Hammarby sjostad.
Men istéllet for att plagiera valde Trelleborg en egen vag.
Man fick upp 6gonen for det som var bra. Radhuset blev
restaurang, informationscenter och bostader. Alla bombha-
len bérjade bebyggas. Hamnen hade flyttat incheckning till

ett truckcenter pé vister och kommunen hade sagt till bade
svenska staten och EU, att om vi ska vara en transitstad maste
det goras pa ett miljdanpassat sitt. Det blev en véstlig losning
som alla ar mycket néjda med. Vi fick en tunnel sista biten
till de nya firjeldgena vilket gjorde att smébéatshamnen med
badhus och resturanger blev helt integrerat promenadstrak
med city. Tag till Berlin eller Kopenhamn? Hiftigt, eller hur!

Se ocksé hur godstransporter har utvecklats. Fortfarande
har vi mycket kvar nér det géller produktion av el, men det
som hinde inom kérnkraften i Japan och klimathotet i stort
okade takten i omstillning. Vem hade kunnat forestilla sig
att vi pa bara négra ar skulle fa batterier med 2 000 ganger si
hog kapacitet som tidigare, och 1000 génger snabbare ladd-
ning. Kris foder innovationer. I litet och stort.

Redan da var elbilen den mest salda i Norge. Vem tillver-
kar bensinbilar idag? Jag tror att manga av datidens politiker
ar glada 6ver att kommunen drog i handbromsen nér det
gillde just hamn och ringled. Det fraktas fortfarande mycket
gods, men containerfrakt dominerar med gigantiska fartyg.
Trelleborg blev lite férlorare men édndé vinnare. Det var inte
rimligt att dra lastbilstrafiken igenom kommunen och Sve-
rige pa det sittet som gjordes da. Vi har fortfarande en stor
hamn som tar emot gods for landtransporter. Men ekipagen
ar storre och miljokraven extremt hoga. Malmé och Gote-
borg var tidigt ute, och satsningen pa elektrifierade strak har
blivit succé. Vagarna har blivit anpassade for miljéanpassad
godstrafik. Den forlosande faktorn var att vi dntligen fick en

helhetssyn pé transporter och att miljopaverkan kostade.

Hamnen i Trelleborg har fatt en panyttfédelse nér det
giller passagerartrafik. Ostersjon kinns nistan integrerat, sa
som Malmo och Képenhamn, Helsingborg-Helsingor. Det
har inte bara varit en kommunal kraftsamling utan regionen
som helhet har verkligen fatt genomslagskraft.

Péagatéagen spelar en viktig roll. Det fina 4r att manga nu
kommer till Trelleborg just for att vi har fatt den lilla stadens
charm o nérhet. Det handlar inte lingre om att vi maste héri-
fran s fort som mojligt.

Och sd har vi boendemiljon. Titta pa vart centrum. Vi har
fatt hit barnfamiljerna, som vill bo centralt, ha bra barnom-
sorg och trygg milj6. Vi ér en socialt integrerad stad. Har
finns alla generationer och mangfald. Vi har haft en hog
utbyggnadstakt fér mindre ligenheter. Det har gjort att vi
lockat yngre mélgrupper. Det dr inte som den gamla tidens
kollektivboende, men samtidigt dndé kollektiv. Det har véxt
fram manga vad vi kaller externa vardagsrum, moétesplatser i
kvarteren. Vi har ocksa fitt utmarkt dldreomsorg genom att
satsa pa kvalitet och - omsorg!

Jag tror att den roda traden var att ménga var trétta pa
gnéllet. Livskvalitet ar olika for olika méanniskor. Men Trelle-
borg ar en idag en stad dér vi tycker om att heja pé varandra
och kanna att vi verkligen valde en méanskligt varld. Liter
flummigt, men sé dr det. Virldens bésta lilla stad!
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Fran Bogota till Trelleborg.
HAR BORJAR FRAMTIDEN.

Hur skapar '; dan
attraktiva &&
manskiiga staden?

Jag motte honom i Almedalen den vackra sommaren 2013.
Enrique Penalosa, f d borgmdstare och mannen som tillsam-
mans med Antana Mockos, forvandlat Bogota frin en av
virldens farligaste stdder till socialt foredome.

Vissa delar av Trelleborgs framtidsplanering hade Penalosa
tagit till sitt hjdrta, andra hade han brutalt forkastat.

Om motorleder:

- Urban highways are disasters.

- Aldrig motorvégar runt stider.

— Fler vagar, langre strackor i bilen.

— Stora vagar byggs i tron att man flyttar trafiken,
sanningen &r att det blir 4n mer trafik.

Om stadsplanering:

80% procent av staderna 2050 dr inte byggda.

Ett barn har samma réttigheter till ytan som bilen.
Publika ytor, for att promenera, gora affdrer, kyssas. . .
Forst trottoar, sedan cykelbanor, dérefter for bilen.
Det handlar inte om hoga eller 14ga hus, utan om
kvalitet och vad som hénder pa marken.

Storsta problemet d4r om méanniskor exkluderas,
hamnar utanfor.
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Mer viktigt 4n det grona ar vad sker innanfor.
Fundera 6ver ideala sitationen, planera 100 ar framat
Vi tanker inte pd att det fruktansvérda blir normalt,
nér vi skapar mer yta for att parkera bilar 4n plats for
minniskor.

Det kravs politiskt mod for att tinka nytt.

Gor radikala forédndringar.

Designa totalt annorlunda stader.

Fordndringarna som gjordes i Bogota var enorma. 85% av
befolkningen var emot idéerna. Staden styrdes av kriminel-

la. Enrique Penalosa och Mockus lyckades med det omdjliga
genom att satsa pd infrastruktur, miljotink och social upprust-
ning. Konsekvensen var att leva under hot. Penalosas 18-driga
dotter skickades till Kanada efter dodshot.
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Den 8 maj 2013

Pa vag mot framtiden.

Plotsligt far ett pagatag forbi, varslande om att det snart dr
2015 och Trelleborg far sina efterlingtade tdg ocksa till Berlin.

Samtidigt minskar godstrafiken via Trelleborg med jdarnvig
dramatiskt.

Hur sdkert dr det att vi om 15-20 dr far se godstdg pa den
hdr strickan? Kanske har vi ndgon form av kustled for person-
trafik? Vad vet vi? undrar jag och tar fram anteckningar om
laget pa transportsidan. Noterat:

For miljons bdsta, infor kilometerskatt i Sverige. Scink den
fasta fordonsskatten, betala for nyttjande. Lika for alla.

Varfor ska lastbilar fa kéra pa helger och dygnet runt?

Osterrike tar lastbilen via tdg. Forarna kan vila. Trafiken
gdr inte ndr det dr helg.

Schweiz har tvingat fram stora godshanteringsterminaler
vid grinsen. Tvingar dkerier och andra aktorer att samordna.

Italien har under helgerna kortat tiden ndr det dr tilldtet
att kora.

I Trelleborg far vi vackert vinta pa lastbilarna. De har
foretride ut ur staden.
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Vilket kommer forst?

Radhuset

andras behov.

ar planerna pa ombyggnad av Radhuset f6r 72 mil-
‘ \ ‘ joner kronor diskuteras oroas en av politikerna 6ver
att det ritade motesrummet placeras endast dryga
metern Over vattenytan. Risk for framtida 6versvimningar.

Nagra 100 meter dirifrdn promenerar jag tillsammans
med en man och hans hustru. Hon bor pa ett dldreboende,
sitter i rullstol sedan flera ar.

”Att placera ménniskor med demens pé andra véningen
ar liktydigt med att sparra in dom i ett fingelse”, siger han.

Medan politiker och tjanstemén i Radhuset har problem
med ventilationen ar det kris inom omsorgen. Arbetsmiljon i

Rédhuset skulle sakert kunna vara battre. Och borde vara det.

Men, att foresld en pampig ombyggnad av Radhuset i en
tid nér det skars ner pa andra omraden ér ett han och slag i
ansiktet pa alla de verksamheter som tvingas effektivisera och
minska pa servicen. De budgeterade 72 miljoner kronorna
blir garanterat 6ver 100 om och nér planerna sitts i verket.

Horisont arkitektbyra har skissat pa den haftiga ombygg-
nad av Radhuset, dér politiker och tjanstemén styr Trelle-
borgs kommun idag. Det ér frackt. Ny entré fran soder, mot
hamnen och nedsénkt fullmaktigesal.

Nir jag kommer upp pa dldreboende pa Fageringen
moter jag personal som gor sitt yttersta, men inte hinner ta ut
de éldre ens vad som &r lagstadgat. Knappt det. Om inte an-
horiga hjélper till blir det inte manga timmar frisk luft under
aret for vardtagarna.

Det finns en balkong med plats for tva personer. Akus-
tiken i matsal och teverum é&r bedrévlig. Gér diskmaskinen
i samlingsrummet igang gar det inte att hora vad som sags
pé teven, som nu kan fa plats och se négot. Jag tanker pé
Catherine Persson(s) som i olika sammanhang, med all ritt,
paminner om horselsslingor och vikten av att alla ska hora
bra. Kylskapen i virdtagarnas rum ar fran 70-talet, placerade
under diskbanken. Upprikningen kan fortsatta. Hyra for
detta for var narstdende: 10 000 kronor.

Detta ér inget unikt. Jag hor liknande historier. De som
behover stod och omsorg drabbas hardast.
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31 januari 2013. Fargfabriken, Stockholm:

Manniska och infrastruktur.

En av mdnga foreldsningar om miljé och hdlsa. Lyssnar pd Per
Hamid Gathan, hjdrnforskare pa Karolinska Institutet i Stock-
holm. Han talar om kroppens komplexa, biologiska system, om
att ensam dr inte stark; mdnniskan dr en kollektiv varelse. Sett
till hjdgrnan formas vi redan vid tvd drs dlder.

Hur mycket av forskningen tar vi med oss ndr vi formar
morgondagens samhdillssystem?

Jag tanker pa Trelleborg ndr han talar om hur vi gir frin
gront till dagens verklighet. Det finns en viss buffertkapacitet,
men mdnniskan far inte betraktas som en byggkloss. Det dr
viktigt att samordna mdnniska och den infrastruktur som
skapas. Tyvdrr finns det fd studier pd hur samhillsbyggande
paverkar oss, vilken inverkan den dkande komplexiteten har pa
delar av vdr kognitiva formdga.

Studier visar pd okad kdnslighet i tittbebyggda omrdden;
hjdrnan dr ingen motor som ligger utanfor oss sjilva. Han
talar om en dkande irritation hos médnniskor. Ar det sa? tinker
jag. Han sdger: Vi behover ha forklaringar, veta mer, forstd.

_—— -
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14 april 2013

GRAVPLATS KNACKEKARR.

Vindarnas vig. Morgonbrisvigen. Sedelvigen. Penningstrdket. Detta dr Kndicke-
kdrr ett av flera trevliga omrdden i norra Trelleborg. Just hir, bakom staketen,
var det gdng plats for 24 kolonilotter; arbetarnas oas.

Jag kryper in genom staketet, det dr tidig varmorgon. Forbjuden plats. Om-
radet har forfallit, ska saneras och bli ett parkomrdde. Sdgs det. Vem vet? Snart
dr hir kanske smahus?

Ruckel, sonderslagna vixthus, en liten stuga med madrasserna kvar. Det
kdnns sorgligt. En kinsla av gravplats, kyrkogdrd. Containrarna blir kistor.
Snart fyllda med det som en giang var. Liken bort.

Det som prasslar dr loven. Det dr stilla. Surrealistiskt. Som om jag vore barn
och smdg inom forbjudet omrdde.

Faglarna sjunger. I ryggen det dova mullret fran den uppvaknande staden.
Framfor mig landet, brun, svulstig, bordig jord.

Stad och land sd ndra.
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VAXTKRAFT SODERSLATT.

X3
sterlen. Klingar vackert. Ett starkt varumarke, inte
minst nar det galler kultur, sommar och turism.
Soderslétt. Hur smakar det? Framtid, havdar jag!

82 procent av Trelleborgs yta bestir av hogklassig akermark.
I kommunens natur- och kulturplan talar man om vérldens
bésta mark runt Skegrie, Snarringe och Tommarp.

Den stora fragan dr om kommunen i tillrackligt stor
utstrackning vardar den resurs som finns i den goda Soder-
slattsjorden? I en tid ndr manga av industrierna lamnat eller
lagt ner finns det anledning att fundera 6ver var de storsta
utvecklingsmajligheterna finns.

Trelleborg har ett ambitigst bioenergiprogram. Det
senaste projektet handlar om att producera biogas av alger
fran badstranderna, testa biogas fran vitmarksvaxtlighet
och rening av avloppsvatten med hjalp av alger. Spannande
pilotprojekt som pégar till 2015 for utvardering.

I borjan av 2014 ar kopplas Jordberga biogasanlaggning
in pa det svenska naturgasnitet. Sveriges storsta biogasan-
laggning ska nir den dr i full drift tre ar senare garantera den
volym som Skanetrafiken behover for att samtliga bussar ska
drivas pa férnybart bransle.

Inledningsvis dr ravan till 70 procent odlade produk-
ter som majs, vete/rag, avfall som kli, grés och rester fran
gronsaksodling och 2014 dven sockerbetor. Andelen odlade
ravaror ska successivt minska.

Det innebdr en helt kretsloppsanpassad brinsleproduk-
tion och ett optimalt nyttjande av den goda jorden. Man sar
raps pa hosten, troskar i juni-juli, sar en mellangréda typ bo-
vete som skordas senhosten for att rotas. Biogasen uppgrade-
ras till naturgaskvalitet och restprodukten blir biogddsel som
aterfors till marken. Naringsdmnena bevaras och gar tillbaka
till jorden, kretsloppet sluts.

Det som sker i Jordberga ér en investering pa 200 miljo-
ner kronor. Det sitter ocksd kommunen i fokus nar det géller

fornybar bréinsleproduktion och miljéanpassad lantbruksut-
veckling. Soderslatt har forutsattningar att gé i spetsen inte
bara nir det giller bioenergi, utan genom hela lantbruks- och
livsmedelskedjan; fran att bli en del av det forsknings- och ut-
vecklingsarbete som bedrivs vid Statens Lantbruksuniversitet
pé Alnarp till nya, forddlade ravaror och fardiga produkter.

Soderslitt praglas av storskaligt jordbruk. Det ar traditio-
nell produktion och den goda jordmanen ger stabil avkast-
ning. Varfor inte svenskodlade sojabénor? Andra nya grédor
av hogkvalitativ klass for den 6kande skaran av ménniskor
som vill veta vad det &r de éter? Beredda att betala lite mer

Lika vél som rapsfalt nu foradlas till hogkvalitativa oljor
for matlagning som konkurrerar med olivoljan nir det giller
hilsoeffekter har sojan oanade mojligheter.

Léat malet vara att Trelleborg och Soderslitt ska bli Mat-
landet Sverige 2016. Det ska synas pa slitten och i restau-
ranger och butiker. Full fart pa narproducerat, ekologiskt och
utvecklingsarbete for battre mathantering och minskat svinn.

Vi lever i en tid nér kraven pa sparbarhet och kvalitet
oOkar. Soderslatt kan dra nytta av detta, liksom styrkan i
narproducerat. Kunskap och produkter har nira till enorma
marknader pé andra sidan Ostersjon.

Soderslatt handlar om levande landsbygd. Da kravs rejél
satsning pa byarna. Nar Jordberga drar ledning for biogas till
naturgasledningen i Trelleborg och det finns mojligheter att
samtidigt utveckla bredbandet ska det inte finnas tvekan.

Lika vil som en levande landsbygd forutsatter val utveck-
lad kollektivtrafik ska bredbandsutbyggnad vara givet. Det
innebar fler som viljer annan livsstil, bade for boende och
nya mindre niringar.

Full fart for Vaxtkraft Soderslatt!
















”Jag mdste vara optimist och tro pd de grona entreprenérerna. Det kan inte vara
rimligt att via lobbyister och reklam for hundratals miljoner skonmdla smutsiga
industrier. Konsumenterna kommer att se genom dom och vilja de hdllbara
alternativen. Det gar att bevara vara paradis men vi mdste ta krafttag nu.”

Niklas Zennstrém, grundare av Skype, filantrop.
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DET AR DAGS ATT VALJA VAG FOR EN HALLBAR FRAMTID.

ag laser i Trelleborgs Natur- och kulturmiljoplan 2010.

Det ér ett imponerande dokument och det ar bara att

hélla med om vad kommunalrédet Ulf Bingsgard skriver

inledningstexten: Trelleborg - en kommun med mdnga guld-

korn. Hir finns kulturarv och gréna omraden vérda att beva-
ras. Bingsgard ser i kultur- och miljoplanen ett aktivt verktyg
som ska anvéndas vid planeringen av Trelleborgs kommuns
framtid och anvéndas parallellt med 6versiktsplanen.

Det dr utmarkt. Som ordférande i Naturskyddsforeningen
Trelleborg tycker jag det 4r ett fantastiskt dokument, fyllt av
argument varfor man ska valja Trelleborgs kommun som
bostadsort.

Den visar ocksa tydligt hur horribel kommunens éver-
siktsplan ar sett till just hallbarhetsaspekten nér det géller
infrasttrukturlosningar. Den ringled som ritats in tar liten
hénsyn till kultur- och naturvérden. Hir &r ett utdrag ur
Naturskyddsforeningen Trelleborgs yttrande till Fordjupning
av oversiktsplan:

Hot mot virdefulla natur- och kulturmiljéer
I FOP sidan 52 (U5) stir det:

”Det finns ovirderliga men begrinsade naturvirden och biolo-
gisk mdangfald i odlingslandskapet i anslutning till titorten]..].
Naturomraden med ett betydande egenviirde eller med arter
med skyddsbehov ska fredas och skyddas frin dtgirder som
kan paverka den biologiska mangfalden negativt”

Kartan visar dr det finns kdanda samlingar av rédlistad
storre salamander. De svarta punkterna anger bevisade lek-
platser. Den Storre vattensalamandern dr skyddad enligt EU:s
habitatdirektiv. Enligt artskyddsforordningen (2007:845) far
man inte stora eller forstora omraden dir den storre vattensa-
lamandern finns. Miljoforvaltningen inom kommunen dr vil
medveten om forekomsten av storre vattensalamander i just de
omrdden dir den tdnkta ringleden dr planerad!

Det finns ocksa tecken som tyder pd att det kan finnas en

J :

g

population av den ytterst sillsynta golgrodan (dtlig groda).
(Tillhér gruppen grongrodor. Genotyperna skiljer sig ndgot dt
utseendemdssigt men for att vara siker pa art-/typtillhorighet
mdste modern DNA-teknik anvindas.)

Forodande for hotade dar
Ringleden dr planerad att ga 6ver Dalkopingedn till ett plane-
rat truckcenter pd Ostra industriomrddet.

Sa hiir star det i FOP:

“Kulvertering av vattendrag ska undvikas och befintliga
kulverterade vattendrag ska om mojligt aterstdllas till 6ppna
vattendrag. Men Fordjupningen av Oversiktsplanen foresldr
dven ett allvarligt ingrepp i Dalkopingedns naturomrade ddr
ringvigen korsar denna vid Oster jérs verksamhetsomrade.
Hir foreslds balanseringsprincipen tillimpas, det vill siga om
negativ paverkan inte kan undvikas, minimeras eller kompen-
seras pd plats ska virdena ersdttas pd annan plats.”

I Natur- och kulturplanen star det: Trellborgs kommun ska
vara en framgéngskommun med langsiktigt hallbar tillvéxt.

Det ar kanske viktigt att kommunen tydligt definierar
vad hallbar tillviaxt innebar? Talar vi om hallbarhetsfragor ar
Bruntlandrapporten och FN:s definition en utmaérkt utgangs-

Den Storre vattensalamander, som dr skyddad enligt EU:s habitatdirektiv, finns i flera
omrdden ddr Trelleborgs kommun planerar for den yttre ringleden.

punkt: “utveckling som mdoter dagens behov utan att dventyra
kommande generationers majligheter att méta sina behov”.

Trelleborg har forutsattningar att hantera hallbarhetsfra-
gor, men det kravs kursandring i centrala planeringsfragor
och gemensam syn 6ver ALLA partigréanser vilken riktning
kommunen ska ta. Hur virderas kommunens naturresurser?

Vilket framtida samhalle vill vi forma sett till hallbarhets-
aspekten? Med risk for att vara tjatig: tar kommunen klimat-
fragorna pa allvar nir exempelvis 6versiktsplanen foreslar
en yttre ringled? Ar det inte sa att vi istillet allvarligt hotar
biologisk mangfald?

Restaureringen av Tullstorpsan ér ett fantastiskt projekt
ur manga synvinklar. Det handlar om att fanga upp kvéve
och fosfor fran odlingsmarker och hindra det fran att na
Ostersjon. Samtidigt minskas rensningsbehovet och éver-
svamningsproblematiken loses. Fisksamhallen dterskapas
och ddrmed biologisk mangfald. Det dr ett projekt som fatt
markégare att gora en viktig miljoinsats och samtidigt 6ppna
upp rekreationsmojligheter och darmed bidra till kommu-
nens attraktionskraft.

Konceptet kan kopieras till 6vriga hotade vattendrag, men
nér detta skrivs drabbas landsbygdsprogrammet av nedskar-

ningar, vilket innebér minskat stod till bland annat skydds-
zoner och vitmarker. Pengarna ir slut. Atminstone tillfalligt.
Men i vintan péa nya medel hotas befintliga projekt, inklusive
Tullstorpsan, och vérdefull kunskap riskerar att forsvinna.
Det ar kompetens som byggts upp under lang tid. Det far
konsekvenser for hela det kraftfulla miljéarbete som gors.
Varken Sverige som nation eller Trelleborgs kommun har
utan stod mojlighet att klara de svenska miljomélen. Det dr
ett enormt arbete som ligger framfor oss, fran det offentliga
till naringsliv och hushall.

Vi kan inte forlita oss pa att EU-medel ska 16sa vara pro-
blemen i kommunen. Vi maste ta stdllning och bade analyse-
ra och svara pé fragan: hur ska vi agera for att inte fordarva
an mer i vart ansvar gentemot kommande generationer?

Kommunen behover dérfor tydligare markera vad som
verklighet har prioritet nér det géller hallbarhetsfragor, an-
nars blir det bara tomma ord.

Oversiktsplanen stiller fragan pd sin spets. Innebér
hamnutbyggnaden att Trelleborg lever upp till sin vision om
héllbar tillvaxt? Jag vill pasta att ingen ansvarig kunnat pre-
sentera ett underlag som motiverar satsningen ur ekonomisk,
social/sysselsattningsmassig eller miljomassig synvinkel.
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Det pagar ett antal spannande miljoprojekt i kommunen.
Trelleborg profilerar sig ocksa girna, och i vissa fall med viss
ritt, som en ledande kommun inom miljdomradet.

Jag saknar den uttalade 6vergripande visionen dédr kom-
munen verkligen visar att miljéfragor tas pé allvar och dven
markerar det i handling i den operativa verksamheten.

Hur vill vi att var del av varlden ska se ut ar 2050? Lat oss
backa dérifran och gora en plan, som garanterat far revideras
manga génger under resans gang. Men vi far en kursriktning!

Trelleborg som kommun har ett stralande utgangsldge att
forma en gron handlingsplan som hanterar savil miljo- och
klimatfragor som sysselsattning.

G4 i spetsen ndr det géller miljéanpassad utveckling.
Fortsitt att utveckla den satsning som redan nu gors inom
bioenergiomradet med allt fran biogas till mojligheter med
alger. Gron ndring ger jobb, skapar ett utbildningsunderlag
genom behovet av kunskap. Det ena foder det andra. Det édr
inom gron teknik den stora utvecklingen sker.

Men det kravs en medveten och strukturerad satsning
som stricker sig langre dn EU-bidrag. Grunden ska vara
kommunens langsiktiga mal och inte att det finns en pott
pengar som skapar ett projekt.

I dag dr det fokus pé fartygsnéringen. Trelleborgs Hamn-
bolag har drivit Cleanship-projektet som syftar till att rede-
rinndringen ska stélla om och bli mer miljéanpassat.

Samtidigt har vi ett tandlost forhallningssatt nar det galler
overvakning av transporternas paverkan pa bade miljé och
hilsa. Det giller fartyg, lastbils- och personbilstrafik.

Skarp miljokraven. Infor tillsyn av de som paverkar med
utslapp av avgaser och partiklar. Sdnk omedelbart hastighe-
ter, inte minst vid véstra infarten och pa Hedvagen.

Se till att miljolagarna efterlevs och att det kostar att bega
brott. Bland de férsta jag var med om som nyvald ordférande
i Naturskyddsforeningen var att géra en anmélan om ett moj-
ligt brott mot miljobalken, nér en kastanjeallé sigades ner
i samband med exploateringen av Svartesjdomradet i 9stra
Trelleborg. Allén dr vad vi menar ett biotopskyddsomrade.
Alltsa mindre mark- eller vattenomraden som enligt miljo-

balken utgor livsmilj6 for hotade djur- eller vaxtarter eller
som ur annan synvinkel anses skyddsvérda.

Det sistnamnda beror defintivit en kastanjeallé av den
hér karaktaren. Det tragiska ar att anmalan dnnu inte blivit
behandlad. Det har gatt mer 4n tva ar sedan héndelsen
anmildes till Linsstyrelsen som hanterar fragan. An virre att
exploatdren inte sig virdet av gron miljo.

Men hur starkt dr biotopskyddet egentligen?

FOTO: ERIK NORDSTROM

Fortsitt miljosatsningen i de kommunala verksamheter-
na. Utbilda samtliga medarbetare i miljéansvar; fran arbets-
plats gar kunnandet till beteende i hemmet. Lat Trelleborg bli
den gronaste av kommuner i daglig verksamhet.

Ett konkret exempel som nu ér realitet i ett antal storre
och mindre stdder: férbjud plastpasar i vissa sammanhang.
Analysera konsekvenserna av anvandningen av engéngsfor-

packningar, vilket 6kar dramatiskt och lat kunderna betala
tor paverkan. Slopa i storsta mojliga utstrackning engangsar-
tiklar inom kommunala férvaltningar.

Det ska kosta att forddrva miljon! Premiera miljopositiva
atgdrder. Stimulera till minskad el- och virmeanvidndning
genom att 6ka konsumentkontakten, ge battre rddgivning vid
ny- eller ombyggnad.

Oka insatserna nir det giller information om natur och
miljo redan i tidig skolalder.

Samspela 6ver alla granser. Skapa ett (1) forum for tips
kring hallbar utveckling: béttre el-, virme och avfallshante-
ring. Ta upp matsvinn, ndrodlat, ekologiskt etc. Jobba med
information. Lat oss som bor i ett “jordbruksland” bli fore-
géngare nér det giller ekologiska livsmedel och vad vi éter.

Inom Naturskyddsféreningen i Trelleborg pagér en
diskussion om féreningens framtida inriktning. Ett mal ar att
stimulera fler att komma ut i naturen, ett annat att kimpa for
milj6n.

Att Dalkopinge éngar idag finns kvar och som naturreser-
vat har Naturskyddsfoéreningen i Trelleborg stor del i. Vi har
ett bra samspel med miljéenheten i kommunen.

e S ———— T E————

Mardromssyn i niaten

Ett relativt nytt omrade ar konsumentfragor. Har ar
foreningen synnerligen aktiv och samverkar med de storre
livsmedelshandlarna i Trelleborg. Huvudfraga ar hur vi kan
hantera det stora svinnet. Mellan 30 och 40 procent av alla
livsmedel antingen kastas eller blir biogas. Har finns oerhort
mycket att gora.

Inom féreningen finns ocksa en vattengrupp som aktivt
arbetar med det kanske svaraste omréadet: hur ridda vara
vattendrag och Ostersjon? Det ror fragor kring overgddning

2. GSTERSJONS FRAMTID

° _LIGGER | VARA HANDER

Pt ald mipyuia AT
ol riveg oy policik vilaochall |
av havet, miljogifter och annan péverkan pa vattnet. Senaste

larmrapporten rorde Hanébukten.

Det talas allt mer om civilsamhillets betydelse, det vill
sidga de ideella krafterna. Frivilligheten 4r en resurs i form
av bland annat 6kande volontarsverksamhet. Genom sund
samverkan mellan den ideella sektorn, det offentliga och
privata naringslivet 6ppnas stora méjligheter pa bred front,
inte minst miljoomréadet. Genom att involvera ideella krafter
tidigt i kommunens aktiviteter 6kar mojligheten att fa ge-
nomslagskraft, i synnerhet nér det galler just 6kat medvetan-
de om klimat och miljé.

Naturskyddsforeningen i Trelleborg har haft en positiv ut-
veckling. Anda ser vi ett 1agt intresse i kommunen for miljo-
fragor och det dr alarmerande. Var hotade miljo dr den stors-
ta utmaningen vi star infor. Vi behover agera pa bred front.
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”Sa for varje varelse vi rdddar, for varje art som far finnas kvar, for varje ek som
far bli dldre bevarar vi och samtidigt 6kar barnens frimsta rikedom for att kun-
na leva, den biologiska mangfalden. Den som kommer att ge dom mat, vatten
och skydd. Men ocksa ett rum att finna ro och stillhet i.”

Daniel Mendoza, grundare och dgare av Good News Magazine.
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Biosfiren dr var overlevnad.
Har ni glomt planeten kira vanner?
Johan Rockstrom, Almedalen sommaren 2013.
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3 oktober 2013

Ocksa en frihetskamp.

Den 3 oktober 2013.

Det dr 70 dr sedan danska frihetskampar hjilpte judiska lands-
miin att fly over Oresund till Sverige. Det griper mig eftersom
min far var en av hjdltarna. Ndagot han aldrig pratade om och
som jag fick veta forst efter hans dod. Han fick sjilv, i sista mi-
nuten och under dramatiska former, hjdlp att limna Danmark
eftersom tyskarna var honom pd spdret.

Den hir dagen, den 3 oktober, dr ocksd omtumlande sett
till att ett antal yttrande kring Fordjupning av Oversiktsplan
2030 i Trelleborg presenterats. Framtidsplanen far tummen
ner av tunga remissinstanser som Lénsstyrelsen, Trafikverket,
Naturskyddsforeningen och LRE

Det dr kraftfull kritik som riktas i de olika yttrandena.

Antligen har vi blivit hérda. Mailen strommar in. Forsiktig
glddje over delsegern, men ocksd de storsta pessimisterna i
kampen uttrycker sin glidje.

Vi dr manga som kampat mot hamnflytt, utbyggnad och
ringledsplaner. Det har stundtals kénts totalt hopplost. Ett
fatals ensamma kamp? Sanningen dr att langt mer dn
2 000 sympatisorer stiar bakom Hamngruppen som startade
uppropet mot planerna. Hamngruppen blev upptakten till
Soderslittspartiet, som fick drygt 1 300 roster, tre mandat men
utmandévrerat fran de verkliga beslutsprocesserna av moderata
kommunalrddet Ulf Bingsgdrd.

Bingsgard intervjuas i Sydnytt. Det kinns som ett desperat
Sframtridande:

Vi bygger ut en hamn for Sveriges ekonomis rikning,
for svensk exportindustri och for att den ska fungera och ddr
tycker jag att det dr rent ut sagt pinsamt att staten inte dr
beredd att stilla upp och se till att vi far en god infrastruktur
till hamnen.”

I Rikets Tjdnst, tinker jag.
Ulf fortsitter:

“Tycker det kdnns vildigt cyniskt av staten att man dr be-
redd att offra trelleborgarnas liv till foljd av att man vill spara
ndgra hundra tusen eller ndagra hundra miljoner. Genom att
man vill dra trafiken genom Trelleborg”

Alla dr overens om att dagens infartsalternativ inte dr bra.
Min egen kamp och delaktighet i det politiska livet borjade just
av det skdlet, att jag inte kunde forstd att de boende pa vister
kunde std ut med lastbilar dundrade forbi, 50-100 meter frin
husen. I 90 kilometers hastighet.

Ulf har den hdr dagen, den 3 oktober, haft sammantrdide i
Kommunstyrelsen. KS har beslutat att gi vidare med det stli-
ga alternativet. Miljopartiet dr ensamt om att protestera.

Ulf talar om staten, om cynism och i termer om att offra
liv. Samtidigt vill han fortsitta kampen for ett ringledsalterna-
tiv som brutalt kommer att skira igenom det landskap som jag
lirt mig att dlska. Sodersldtt dr i mitt hjdrta, precis som Ostra
stranden, omrddet ddr han vill dra lastbilstrafiken. Hamnbola-
get har redan forberett. Beslutsprocesser ointressanta?
For 1 000-tals ménniskor blir det dn virre dn vad det dr idag
for de boende pa vister. Natur- och kulturmiljéer hotas. Inte
minst Linsstyrelsen har den hir dagen tydligt visat att planer-
na inte dr genomtdnkta. Det giller ocksd Sjostaden.

Vem dr cynisk? tianker jag.
Vem offrar liv?

Vem vigrar att diskutera alternativ, som gor det biittre for
de boende pa vister och dven kan skapa positiva effekter for ett
nyvaknat alternativ?

For snart fem dr sedan limnade jag Vistra Hamnen. Flyt-
tade till Trelleborg och ett nytt liv med Bodil. Vi gifte oss dagen
efter begravningen av min pappa. Slikten i Sverige, Danmark
och Norge visste inget. De kom for att hedra min forebild i livet,
pappa. Med forevindning om middag och sléikttriff dagen efter
fick de bevittna virt bréllop. Sa hade min pappa velat ha det.
Livet gdr vidare.

Ulf Bingsgard var vigselforrdttare. Ung, driftig politiker.
Synlig, delaktig i sociala media. Jag visste att han var pro ham-
nen. I min vildaste fantasi kunde jag inte dromma om att det
skulle bli en kamp. Jag var naiv och trodde aldrig att hamnpla-
nerna skulle forverkligas. Jag gav Ulf ett lifte efter vigseln: du
ska fa kdmpa hdrt for din hamn.

Sd har det varit. Fyra drs kamp. Onskar att jag kunde siiga
att den dr over. Sd dr det inte. Men allt fler inser att de fram-

tidsplaner som presenterats inte dr hdllbara for kommande
generationer. Och det dr vad kampen for min del handlat om.

Nya_Pro_Bono, Oskulden och alla andra anonyma kom-
mentarsskribenter far fortsdtta att kéra sina drev om att mitt
argument for motstdndet dr att jag bor vid Ostra Stranden.

Det dr sant. Dérfor kan jag ocksd berdtta, att den hdr
dagen, den 3 oktober, dter Bodil och jag en stilla maltid. Vi
har sdlt vart hus pd Ostra Stranden, just i dag har det varit
besiktning. Vi ldmnar ett fint hus till ett hirligt par som valt
Trelleborg istdllet for Malmo. Vi flyttar 700 meter bort. Nu ska
det renoveras. Jag flyttar min verksamhet till Trelleborg. Det
som en gang var bostad och livsmedelsaffir, minnen for madnga,
blir nu vdrt nya hem och kontor/ateljé.

Det kommer att ta sin tid, ddrfor har vi hyrt ett hus pd en
dker. Oppet landskap i fyra viderstreck under sex manader.

Sedan dnyo promenader pa Ostra Stranden.
Vart lilla paradis.

Jag ser min pappa skaka pd huvudet, bjuda pd sitt generdsa
leende och sdga:

Ocksd en frihetskamp.
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TILL MINNE.

Uppvixt pa Bodekullsgatan i Malmé, sedan Rosengdrd.

Mamma servitris. Pappa sjoman, fran Kirke Eskilstrup i Dan-
mark. Steward eller pd dagens finare titelsprak: inkopschef.

Som barn foljde jag med honom pd ndgra resor, en ging
over Atlanten, till Niagarafallen. Det var storm. Vigorna slog
over ddck. Jag ldg i hytten, hopkrupen som en boll. Ansiktet
mot viggen. Overtygad om att jag skulle do; det fanns inte mer
att kasta upp. Stormen bedarrade. Jag kom upp i den friska
luften. Sag att det lag fisk pa ddck, flygfisk.

Ett annat minne dr nér pappas fartyg kom till Trelleborg.
Det gick inte att g in till kaj, viagorna var for hoga. Mamma
och jag dkte med lotsbaten ut. En lejdare kastades ner. En
matros kldittrade ner, skyddade mamma och mig ndr vi kldtt-
rade upp.

Fyra syskon. Monica, den forstfodda, fick ett for kort liv.
Hon dog i MS i 50-drsdldern. Jag har fortfarande en skuld till
Monica: boken om hennes dramatiska liv, ddr politiken var en
viktig del. Hon var aktiv i det lokala vinsterpartiet.

Politiken och gloden har vi gemensamt.

Och ofrmdgan att anpassa oss.
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Till slut

POLITISK MAKEOVER.

Det ar mindre dn ett ar till val.

Tank om vi fick se ett fullmaktige och politiska nimnder med en drama-
tisk forandring nér det géller mangfald, fran alder till etnicitet.

Det kriver mod av dig som vill ta klivet in. Annu stérre mod av dig som
kanner att krafterna ar slut, att det ar dags att sdga tack och halsa nya
tankar och engagemang vilkomna.

Trelleborg erbjuder fantastiska mojligheter med kusten och Soderslatt. For
att orka med utmaningarna krévs nytt blod, nytt synsatt och vilja att vaga
vilja vigar som baddar for utveckling av ett langsiktigt hallbart samhalle.

Du som vill paverka. Gor det. Shoppa runt i de lokalpolitiska partierna.
Lyssna. Utmana. Se vem som vill sldppa in nytankande. Kor!

En annan vig.

Rikard Lehmann



Rikard Lehmann

En annan vag.

14 dagar innan boken ska lamnas till tryck fordndras allt. Lans-
styrelsen, Trafikverket, LRF och andra siger nej till kommunens
planer pa ringvig och hamninfart. En kalldusch for Hamnbolaget
och den styrande Alliansen i Trelleborg.

Det som en gang borjade som en romantanke har nu blivit en
personlig, kidnslosamt kommenterade reportagebok, i sista stund
reviderad fran grunden. Langre texter varvas med notiser i dag-
boksform och klipp fran bloggande under mer an fyra ar.

Rikard Lehmanns bok dr ett lokalpolitiskt drama kring det

som varit och ér Trelleborgs identitet: hamnen. Det ar ett skarpt
ifragasiattande av ett kommunalt hamnbolag och det politiska
etablissemanget, om en liten grupp makthavare och hur en kom-
mun styrs. Rikard sétter fram hakan. Utmanar. En engagerad
fritidspolitikers kamp f6r miljon, en héllbar framtid.

Boken ar samtidigt en karleksforklaring till kommunen,
i synnerhet Ostra Stranden och det béljande Séderslitt.
En kérlek som dr illustrerad i ett kreativt och rikligt bildurval.

En tankestillare ocksa for politiker utanfor Trelleborg.

Rikard Lehmann bor i Trelleborg sedan 2009. Han bérjade
sin karridr som journalist, fortsatte sedan som copywriter
och kommunikationsstrateg. Driver bloggen dittparlament.se.
Han dr medlem i Sodersldttspartiet och ersdttare i Samhiills-
byggnadsndamnden. Har under tre dr verkat som ordférande
i den lokala kretsen for Naturskyddsforeningen. Miljofragor
med fokus pd hdllbar utveckling praglar mycket av hans liv.
Bokens ges ut pa eget forlag.

ISBN 978-91-981203-1-8





